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Gradbeni vestnik v letu 1965

S to $tevilko zakljuduje Gradbeni vestnik tretje
leto rednega izhajanja. S tem se je Gradbeni vest-
nik Ze uveljavil v nasi strokovni javnosti kot redno
strokovno glasilo. Pri posameznih $tevilkah v letu
1965 so sicer nastopale manjse zakasnitve v izdaji,
predvsem zaradi preobremenjenosti tiskarne, v
zadnjem éasu pa tudi zaredi pomanjkanje papirja,
vendar je bil celotni letni plan izdaje le doseZen v
predvidenem roku.

Ce pogledamo nazaj na Ze preteklo leto 1965,
potem lahko wugotovimo naslednje pomembnejse
okolii¢ine, ki so spremljale izdajanje Gradbenega
vestnika v tem letu:

Stanje glede prispevkov se v letu 1965 proti
1964 ni bistveno spremenilo. Se vedno smo imeli
premalo prispevkov iz FAGG in premalo porodil o
nadih gradbidéih, o nasih uspehih in meuspehih, o
nadi tekoéi aktualni problematiki. Glede strokovnih
¢lankov je bilo $tevilo prispevkov iz FAGG letos
celo manjse kot v preteklem letu. Pomagati smo si
morali s ¢lanki priznanih avtorjev iz inozemstva,
ki so svoje ¢lanke namenili Gradbenemu vestniku,
kar je nedvomno dokaz, da si je Gradbeni vestnik
tudi v inozemstvu pridobil dolo¢eno priznanje. Pre-
senetljivo je pomanjkanje prispevkov iz obmodja
nafe cestogradnje, eprav si je urednidtvo zelo pri-
zadevalo, da bi taks$ne prispevke dobilo od nadih
strokovnjakov in institucij, ki delajo na podroéju
cestogradnje. Prejelo je en sam clanek.

Po drugi strani smo imeli s tega podrocja nekaj
originalnih in kvalitetnih élankov avtorjev iz dru-
gih republik, ki so jih namenili Gradbenemu vest-
niku. Ker pa smatramo, da je Gradbeni vestnik
namenjen predvsem slovenskim strokovnim avior-
jem, smo te prispevke zaenkrat odklonili. Glede
poroéil z gradbiié o nasih realizacijah in izkusnjah
nismo v letu 1965 uspeli izboljdati pomanjkljivega
stanja preteklih let. Se vedno je teh prispevkov
obéutno premalo. Glede tega je bilo sliSati na ne-

“katerih bazenskih sestankih gradbenikov celo kri-
tiéne pripombe. Vendar se moramo zavedati, da to
stanje lahko izboljsamo edino, ¢e sami prispevamo
veé élankov s tega podroéja. Nekateri nadi izkuSeni
gradbeniki operativei so mnenja, da niso dovolj
ve§éi strokovnega pisanja na nivoju, ki bi ustrezal
Gradbenemu vestniku. Zato ponovno sporodamo, da
bomo v primeru, ée bo to potrebno, prispevke v
urednistvu vsebinsko in slovni¢no tako obdelali, da
bodo primerni za objavo. V letu 1966 si Zelimo, da
bi nasi gradbeniki brez obotavljanja posiljali ¢im-
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veé prispevkov s tega podroéja urednistvu, po moz-
nosti s primernim slikovnim materialom.

Materialno stanje Gradbenega vestnika se je v
letu 1965 precej poslabsalo proti letu 1964. Skréenje
obsega gradbenih del, zlasti po uvedbi gospodarske
reforme, se pozna v gradbenih podjetjih, ki stremijo
za tem, da ¢imbolj zniZajo izdatke. Zato je v zad-
njem éasu vpradanje nabiranja oglasov postalo zelo
teZavno. Po drugi strani Ze od januarja naprej ne-
nehno naraséajo stroski tiskarne, papirja, ekspedi-
ta. Dotacija republi§kega sklada je v letu 1965 zna-
Sala le 20 odstotkov, napovedujejo pa popolno usta-
vitev dotacij strokovnemu tisku.

Glede na to je bilo razumljivo, da smo bili pri-
siljeni iskati »notranje rezerve«. Ze v zadetku leta
1965 je upravni odbor ZGIT sprejel sklep, da se
gospodarska naroénina povisa od 10.000 na 15.000
dinarjev letno. Vendar tega sklepa v 1. 1965 nismo
izpeljali, ker smo ob koncu leta 1964 Ze fakturirali
gospodarsko maroénino za leto 1965 v prvotnem
znesku. V letu 1966 pa seveda me bomo mogli ostati
pri stari naroénini in bo le-ta znaSala 15.000 din
letno. Nadaljnje rezerve so pri nasih élanih samih,
ki so dosedaj prejemali Gradbeni vestnik po ceni
50 dinarjev za §tevilko. Lastna cena enega izvoda
Gradbenega vestnika znala 350 dinarjev, kar po-
meni, da so individualni naroéniki pladevali le 15
odstotkov dejanske wvrednosti revije. V sedanjih
razmerah, ko so moZnosti za pridobitev sredstev od
gospodarskih organizacij in iz naslova dotacij dokaj
zmanjdane, pric¢akujemo, da bodo tudi naroéniki
ve¢ prispevali k stroSkom izdaje Gradbenega vest-
nika. Zato je plenum Zveze na seji dne 7. novembra
v Mariboru sprejel sklep, da se individualna na-
roénina zvida v letu 1966 od 600 na 1200 dinarjev
letno. Istodasno je plenum priporoéil drudtvom, da
organizirajo tekoce, tj. meseéno ali vsaj trimeseéno
pobiranje naroénine. S poveéanjem gospodarske in
individualne naroénine bi zvisali dohodke, ki izvi-
rajo iz naroénin, v primeru d¢e ostane pod movimi
pogoji enako $tevilo naroénikov kot doslej, za ca.
70 odstotkov. Vendar dohodki od naroénin niso
glavna postavka v dohodkih Gradbenega vesinika.
Najvedji del dohodkov izvira iz oglasov, katerih
pridobivanje postaja vedno teZje. Tudi dotacija
republiskega sklada za prihodnje leto mi zago-
tovljena.

V taksnih razmerah so materialne perspektive
Gradbenega vestnika v letu 1966 zaenkrat Se dokaj
nejasne. Ce se bo tefavno stanje v gradbenistvu Se
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nadaljevalo, potem je treba pri¢akovati, da bomo v
prihodnjem letu imeli tudi pri Gradbenemu vestni-
ku znatne materialne teZave. Kako jih bomo refe-
vali, zaenkrat $e me moremo predvideti. Ni izklju-
¢eno, da bomo v skrajnem primeru prisiljeni skréiti
obseg revije in zmanjSati Stevilo letnih Stevilk, de
ne bomo mogli zagotoviti potrebnih materialnih
sredstev za dosedanji obseg revije.

Bodoénost Gradbenega vestnika v letu 1966 je
bolj kot kdaj doslej v rokah gradbenikov samih.
Potrebno je, da gradbeniki z udinkovito podporo v
svojih podjetjih in ustanovah zagotovijo Gradbene-
mu vestniku dosedanji obseg gospodarske naroénine

Problemi vzdrZljivosti cestis¢
DK 625.8:625.711.3

POSTAVITEV PROBLEMA

V zadnjih letih naSa cesti§éa predvsem dez
zimo v cCedalje veéji in hitrej§i meri propadajo.
PoSkodbe zavzemajo takSen obseg, da lahko Ze
govorimo o »ruSenju cesti§é« in ne le o veéjih ali
manjsih, sicer pa normalnih zimskih poSkodbah.
Osnovni vzrok so presibko grajena voziéa, ki pred-
vsem po svoji izvedbi ne ustrezajo povecanemu in
rastoéemu prometu. Podobne ugotovitve, da je bil
v preteklosti porast prometa podcenjen in da je
dosegel taks$no frekvenco, da so grajena cestisca
postala presibka, je bilo slifati in je Se sliSati tudi
iz drugih drzav (Nemdija, Izrael, Avstrija, Svica).
Tudi v Ameriki, kjer so gradili Ze prej moé¢na ce-
sti§¢a, ugotavljajo, da bo v bodode asfaltna cestisca
potrebno graditi e mocneje.

Pri vseh gornjih ugotovitvah se moramo vpra-
Sati, ali gre samo za prenizko oceno porasta pro-
meta ali pa Se tudi za pomanjkanje osnov pri
ocenjevanju vzdrzljivosti cesti§¢a v odvisnosti od
prometa?

Ce pregledujemo formule, ki so se doslej upo-
rabljale za dimenzioniranje, lahko pridemo do
sklepa, da je bil koncept dolot¢evanja debeline no-
silne konstrukcije »statiden« in ne »dinamiden«,
tj. da ni bil zasnovan na utrujenosti nosilne kon-
strukecije zaradi ponavljajo¢ih se obremenitev pro-
meta. Dimenzioniranje je slonelo na statiénem
»modelu« kolesnega pritiska, ki povzroéa na te-
renu deformacije.

Siroko izvedene raziskave na poskusnih cesti-
§¢ih, ki so se izvrSile v Ameriki v letih 1958 do
1960 in katerih rezultati so bili publicirani v letih
1961—1962, so izhajale iz koncepta, da se cesta
utruja pod prometom. Rezultati teh raziskav so
Sele osvetlili problem wvzdrZljivosti cesti$¢a v od-
visnosti od prometa in tako dali podlago tudi za

in potrebno §tevilo oglasov. Pri tem se moramo za-
vedati, da obstoj in redno izhajanje ene strokovne
revije v gotovem smislu pomeni tehniéno raven in
organiziranost celotne panoge. Zato je izhajanje
Gradbenega vestnika koristno ne samo gradbenikom
samim, temwveé tudi gradbeniftvu kot celoti, ki s
tem pridobiva potreben strokovni in organizacijski
ugled v nafem gospodarstvu in v hasi druzbi.

V prepri¢anju, da se bodo gradbeniki strinjali
s temi ugotovitvami in da bo Gradbeni vestnik
v letu 1966 deleZen 3e vedjega razumevanja in pod-
pore kot doslej, Zeli uredniski odbor vsem gradbe-
nikom srecéno in uspesno novo leto 1966.

Odgovorni urednik
Sergej Bubnov, dipl. gradb. inZ.

VIKTOR TURNSEK, DIPL. INZ.

ocenjevanje dobe trajanja raznih vrst in dimenzij
cestiS¢a pri dolofenem prometu.

Obseg v Ameriki izvrienih raziskav, ki so do-
bile ime »AASHO-test« (American Association of
State Highway Officials), je razviden iz naslednjih
nekaj podatkov:

Stroski celotnega poskusa so znaSali okrog
27 milijonov dolarjev, od tega stroski izgradnje
poskusnih cesti§¢ 11 milijonov dolarjev, izvedba
poskusa samega 16 milijonov dolarjev. DolZina po-
skusnih cesti¢ ca. 32 km. Stevilo poskusnih od-
sekov 836 s 157 razliénimi konstrukeijami cestiscéa,
in to na betonskem cesti5¢u 386, na asfaltnem ce-
stiéu 468. V celotnem éasu poskusa je bilo dob-
ljenih 300 milijonov rezultatov meritev, ki so bili
izvrednoteni s pomodjo elektronskih racunskih
strojev. Za meritve se je uporabilo 5000 razli¢nih
merilnih in registrirnih aparatov. Za obremenitev
10 pasov cesti§a se je uporabilo 126 vozil 12 raz-
li¢tnih vrst, ki so skozi dve leti dnevno vozila po
181 g hitrostjo 55 km/h in izvrsila skupaj 1,100.000
prehodov na vsakem pasu.

VREDNOTENJE VZDRZLJIVOSTI
1Z REZULTATOV AASHO-TESTA

Ta sicer po obsegu edinstveni poskus lahko
vendar primerjamo po svojem konceptu s preiska-
vami in atestiranjem na drugih podrodjih inze-
nirskih konstrukeij. Tako na konstrukcijah, ki so
izpostavljene dinamiénim (to je ponavljajo¢im se
obremenitvam) prehajamo v éedalje vedji meri od
statiénih preizkusov in izraéunov na dinamiéne
poskuse. Na podro¢ju gradenj transportnih sred-
stev (avionska industrija, avtomobilska industrija)
pa je atestiranje na dinamiéne obremenitve povsem
osvojeno.



St. 12 — 1965

Turndek: Problemi vzdrzljivosti cesti§¢

219

Rezultati AASHO-testa so statisti¢no izvredno-
teni in so odnosi med obremenitvami ter Stevilom
prehodov podani s statisti¢no dobljenimi ena¢bami.

Ugovor na AASHO-test je (glej: Strasse und
Autoban, 7/1964, Theoretische Grundlagen des
AASHO-Road-Tests, Kuéera), da ne sloni na teo-
retiénih osnovah,

Pri utrujenostnih preiskavah konstrukecij na
splo$no nam »statiéni model«, ko pridemo v pod-
ro&je plastiénih deformacij, odpove. To pa je go-
tovo pri fleksibilnih (asfaltnih) cestnih konstruk-
cijah, ko se nam gornja povr§ina cesti§¢a plasti¢no

— vzdrZljivosti cestiSéa pri danem, tj. kombi-
niranem prometu.

Izhajajo¢ iz rezultatov AASHO-testa bomo mo-
rali revidirati nase poglede tako na promet, na
posamezne vrste vozil in na nadin grajenja nasih
cest.

. 1. Vzdriljivost v odvisnosti od prometa

Promet danes vrednotimo s tonaZo wozila.
AASHO-test pa kaZze, da je vpliv teZjih vozil na
trofenje cesti¢a dale¢ vedji kot vpliv laZzjih vozil.

WOHLERIEVE KRIVULIE AASHO- TESTA
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deformira pod ponavljajoéimi se obremenitvami.
Statiéni »model« pa nam lahko sluZi $e kot idejna
orientacija in za tolmadenje deformacijskega me-
hanizma.

Rezultati, ki so dani z ena¢bami AASHO-testa,
so povsem podobni rezultatom utrujenosti pri
drugih, tudi enostavnej$ih kovinskih konstrukci-
jah. Odvisnost med obremenitvijo, to je teZo osi
vozila in &tevilom ciklov, tj. osnih prehodov do
»porusitve«, je mozno podati v t. i. Wohlerjevi
utrujenostni krivulji, ki je premica v dvojnem
logaritmiénem koordinatnem sistemu. V sl. 1 so
prikazane utrujenostne krivulje za razliéne debe-
line (debelinski indeksi) asfaltne cesti&¢ne kon-
strukecije. V isti sliki je prikazano tudi obmoé&je
(Srafirano), v katerem so se izvr#ili poskusi. Te
linije so podobne linijam pri dinamiénih poskusih
nasploh.

Rezultati AASHO-testa nam dajejo med dru-
gim predvsem moZnost vrednotenja:

— vpliva raznih vrst wvozil na wvzdrzljivost
cestiSéa,

— vpliva posameznih slojev cestis¢a na vzdri-
ljivost,

1

Ce naj nam ugotovljeni »promet« kaZe resniéno
obremenitev cestif¢éa z ozirom na troSenje, potem
moramo tezjim vozilom dati ve€ji ponder na nji-
hovo nosilnost in tezo. Ce bomo tako izvrednotili
promet na nasSih cestah, bomo dobili Sele pravo
sliko o resni¢ni obremenitvi ceste glede na troSenje
in potrebno vzdrZevanje.

Vpliv raznih vrst vozil na vzdrzljivost cestiséa
izrazimo z razmerjem med Stevilom prehodov teh
vozil in Stevilom prehodov izbranega primerjalne-
ga vozila (vozila z dvema 8.2 t osema), ki poljubno
fleksibilno (asfaltno) cestis¢e narede neuporabno.
Ce oznadimo to $tevilo prehodov primerjalnega
vozila z 1, dobimo za poljubno kategorijo vozil
stevilo prehodov, ki povzroc¢e isto troSenje, kot en
sam prehod primerjalnega vozila. Ce poznamo Ste-
vilo prehodov wvozila doloéene kategorije, lahko
izradunamo, kolikemu Stevilu prehodov primerje-
valnega vorzila to ustreza, ¢e Stevilo prehodov vo-
zila dolo¢ene kategorije pomnozimo z »ekvivalent-
nim« faktorjem, ki je enak recipro¢ni vrednosti
primerjevalnih prehodov. Primerjalne prehode in
ekvivalentne faktorje kaZe razpredelnica (1), pri
tem je bilo upoStevano, da je od wvseh tovornih
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vozil 50 % polnih, 259/ poloviéno obremenjenih in
25 %/p neobremenjenih vozil. Ekvivalentni faktor pri
tovornih vozilih med polnimi, poloviéno obreme-
njenimi in praznimi vozili je za kamione . . . ..

100 : 36 : 8, za prikolice pa celo . . .. . 100:15:1.
Tabela 1
i Primerjalni Ekvivalentni
rsta vorila prehodi faktorji
1. Osebni promet
1.1 Osebna vozila (feza 1t) T70.000 15 2 10=5
1.2 Avtobusi (teZza 5t) . . 20 0,054
1.3 Avtobusi (teZza 101%) . . 4] 0,410
2. Tovorna vozila
2.1 Poltovorno vozilo nosil-
nosti 1t . g by T7.000 1.47 X 10—
2.2 Kamion nosilnosti 2t . 400 2.5 X 10—
2.3 Kamion nosilnosti 4t . 16 0,063
2.4 Kamion nosilnosti 6t . o 0,210
2.5 Kamion nosilnosti 8t . 1.7 0,61
3. Viadilec z dvema prikolica-
ma nosilnosti 23¢ . . . . 1 1
Primerjalno vozilo . . . . 1 1

Iz zgornjih primerjav sledi:

— osebna vozila izredno malo vplivajo in jih
lahko zanemarimo kot obremenitev z ozirom na
obrabo cestiséa (ne pa z ozirom na propustno moé
cestiscéa);

— na obrabnost vozii¢a odloé¢ilno vplivajo to-
vorna vozila nosilnosti nad 4 do 5 ton, prikoliéarji
in teZki avtobusi. Potrebno bo izvrSiti za nas pro-
met detajlno analizo teh wvozil in njih faktorjev
izkoris¢anja;

— pri tezkih vozilih vpliva tudi razmestitev
osi in razmestitev celotne obremenitve na osi.
Potrebno bo izvrsiti analizo posameznih vozil in
nove konstrukcije vozil atestirati z aspekta obrab-
nosti cestiséa.

Dosedanja prometna Stetja, ki zajemajo na-
slednje kategorije: osebna vozila, avtobuse, lahka
tovorna vozila, te?ka tovorna vozila in prikolicarje,
so nezadostna za presojo obremenitve cestiS¢a in
bo potrebno izvrsiti meritve z avtomatskimi regi-
strirnimi tehtnicami, s katerimi je mogode registri-
rati Stevilo osnih prehodov grup osi razliénih tez.
Vendar pa nam Ze ta grupacija prometa omogoca
vsaj grobo oceno z * 3396 odstopanjem od sred-
njih vrednosti privzetih ekvivalentnih faktorjev:

osebna wozika- v odivaith ol 0,00
artabuisi ooy b i haaian, cecadeol:30
lahka tovorna vozila . 0,035
tezka tovorna vozila . . . 0,60
prikoliSarjiciatiodol isoe. VOB

Da nam tudi taka groba ocena daje moZnost
presoje, leZi v dejstvu velikih disproporcev med
prometom in vzdrzljivostjo na$ih izgrajenih cestis¢
ter na izredni dinamiki porasta prometa v zadnjih
letih in nazadnje tudi v samem odnosu med pro-
metom in dimenzijo cestisc¢a.

Analizirajmo promet na odseku Postojna—
Kalce:

Popreéni skupni ekvivalentni faktor na tovor-
na vozila in avtobuse pri strukturi prometa na
odseku Kalce—Postojna:

29%0 X 0,035 1.0
303 X 0,60 183
Pl el ) U Sl o s

lahka tovorna vozila .
tezka tovorna vozila .
kamioni s prikolico .

avtobusi 14.4 < 0,30 43
Skupaj . .oovoes 100 43.3
Ekvivalentni faktor na wvsa tovorna vozila
znasa:
srednja vrednost . 4. . . 0,43

spodnja vrednost —33%. . 0,28
gornja vrednost -+33%0 0,575

Ekvivalentna obremenitev z 8,2t osmi pri 757
tovornih vozil, kot to kaZe prometno S§tetje, znasa
za:
srednjo vrednost 757 X 0.43
spodnjo vrednost
gornjo vrednost .

340 os/proti/24h
220 os/proti/24h
430 os/proti/24h

Primerjava prometa na odseku Postojna—Kalce
in prometa na poskusnem cestiSéu v Neméiji pri
Diisseldorfu—Nord in pri Grundbachu kaZze nasled-
nja razpredelnica:

Tabela 2
- ‘Kazalci Postojna Diisseldorf Grundbach
Skupno stevilo voz 2200 6000 6000
Vozila teZe preko
1 tone . , . . 760 34%e 1500 25%e 1500 2590
Tezka vozila in
avtobusi 540 25°%p 750 12,5% 750 12,5%

Osni prehodi polo-
vice cestii¢a 2z
8,2t osjo na dan 340 300 520

Spodnja vrednost 220
Gornja vrednost 430
Ekvivalentni fak-

tor na:

tezka vozila . 0,63 349 0,40 20% 0,70 35%
spodnja vrednost 0,40 29 %%

gornja vrednost 0,80 57%

Iz gornje primerjave slede naslednji sklepi:

— promet s 6000 vozili na dan spada med te-
zak promet po dosedanjih nemskih kriterijih. Od-
stotek tovornih vozil prometa v Postojni je velik
in se priblizuje celo odstotku na nems$kih avto
cestah, kjer znaSa ca. 40%. Tezka tovorna vozila
se pa Ze po absolutni vrednosti pribliZujejo raz-
meram tezkega prometa: 540 pri nas proti 750 na
nemskih cestah;

— e primerjamo grupni ekvivalentni faktor
na tezka tovorna vozila in avtobuse:
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spodnja vrednost Postojna: 0,40 : Diisseldorf 0,45
gornja vrednost Postojna: 0,80 : Grundbach 0,70

kaze, da utegne biti gornja in spodnja meja zado-
voljivo ocenjena;

— promet na cesti Postojna—Kalce po svoji
obremenitvi cestif¢a dosega obremenitve tezkega
prometa, kljub razmeroma nizkemu Stevilu vseh
motornih vozil. Zato je tudi propadanje obnovlje-
nega cestiféa v teku enega leta razumljivo, ce ga
primerjamo z rezultati AASHO-testa.

2. Ocena vzdrzljivosti cestiséa

Z AASHO-testom ocenjujemo lahko nadalje
tudi Ze izvrSena cestif¢a. Ta ocena se izvrSi na
osnovi izraéuna t. i. debelinskega indeksa. Ce oce-
njujemo naSa doslej grajena cestiS¢a, pridemo do
sklepa, da smo doslej gradili razmeroma zelo Sibka
cestita. Ce debelinski indeks nasih cestis¢ primer-
jamo z oceno naSega prometa po AASHO-testu,
nam hitro propadanje nasih cestiS¢ postane razum-
ljivo. Primerjajmo wvzdrzljivost cestista na avto
cesti Ljubljana—Zagreb na odseku pri Otoéeu, kjer
smo zaradi poSkodb v zimi 1963/1964 in 1964/1965
pristopili v letu 1965 k okrepitvam z novimi asfalt-
nimi plastmi. Za to cesto so na razpolago prometna
Stetja za vsa leta od dograditve v letu 1959.

Tabela 3
Kazalec 1959 1962 1963 1964

Dnevni osni prehodi ekviva-
lentne 8,2t osi (en trak) . . 131 173 258 301

Letno stevilo prehodov v 000 47 62 93 118
Komulativni prehodi od do-

graditve:

srednja vrednost v 000 . . 47 220 313 431
spodnja vrednost v 000 . . 148 210 290
gornja vrednost v 000 . . 260 415 570

Cestisce, ki je sestavljeno iz raznih plasti, ima
naslednje ocenjene debelinske indekse:

debelin. indeks konstrukecije ocenjen 7,70—8.02 cm
od tega:

tampon 20 cm X 0,11 . e 220 em
drobljenec s penetracijo 8 ecm X 0,8 1,44 cm
asfalt-beton z vez. sloj. Tem X 0,44 3,08 em
Kvaliteto terena ocenimo (proti te-

renu AASHO-testa z) . 1,00—1,50 cm

Temu debelinskemu indeksu ustreza po rezul-
takih AASHO-testa 200 do 500 tiso¢ prehodov. Ti
prehodi so bili doseZeni, kot kaZe analiza prometa,
nekje v letih 1962—1964, kar tudi ustreza ugoto-
vitvi.

Ta analiza vsekakor kaZe, da bo potrebno poleg
analiz in registracij prometa organizirati sistema-
ticno ugotavljanje fizikalnih lastnosti materialov in
terena, kot tudi sistemati¢no opazovanje izvrienih
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cesti§é, predvsem zato, da lahko ugotovimo wpliv
klime,

Kaksen je vpliv tezkih tovornih vozil na ce-
stida, ki so grajena za laZji promet, kot so to npr.
turisti¢ne ceste, kaze naslednja primerjava.

Vzemimo promet 2000 vozil/dan z 109/p letnim
porastom, od tega tovornega prometa 25%% in 20
avtobusov/dan v obeh smereh:

a) dopustimo wvoziti le lazji tovorni promet, to
je kamione maksimalno 5t nosilnosti (obremeni-
tev L),

b) obremenitev II.: na isti cesti se pojavi tudi
tezki tovorni promet, tako da je

lahkega tovornega prometa . 2090
te¥kega tovornega prometa . . 5%

¢) obremenitev IIL.: struktura tezkega in lah-
kega prometa se spremeni proti zgornjemu, tako
da imamo:

12,5 %
12,5 %o

lahki tovorni promet
tezki tovorni promet

Vzdrzljivost istega cestiS¢a za vse tri obreme-
nitve variante je razvidna iz naslednje razpre-
delnice:

Tabela 4
; Obremenitev
oy T 1I. III.
Ekvivalentni prehodi
dneviiion .on Heaky atety 28 90 170
Cestii¢e, dimenzionirano
za Stevilo prehodov
Stevilo obratovalnih dni

200.000 200.000 200.000

do iztroSenja cestisca . 50.000 2.200 1.200
Vzdrzljivost pri 10% let-
nem porastu . 13 let 6 let 3 leta

Ta primerjava naj ilustrira, kako vpliva struk-
tura prometa na vzdrzljivost.

Iz vseh navedenih analiz sledi, da se je v zad-
njih letih promet najtezjih vozil, ki povzroéajo
rusenje naih cest, izredno povecal in da nekatere
naSe ceste ne zaostajajo za tezkimi obremenitvami
na inozemskih cestah, ¢eprav je po Stevilu voz in
tudi sami tonaZi cesta manj obremenjena. Iz tega
pa tudi sledi, da ne smemo z ozirom na dosedanje
grajenje na3ih cestiS¢ forsirati tezkih kamionskih
vlek in da moramo tovorni promet usmerjati na Ze-
leznico in morje in to predvsem na daljsih relaci-
jah. Tam pa, kjer moramo racunati s porastom tez-.
kega kamionskega prometa, to je na kratkih rela-
cijah, ali pa tam, kjer je cesta edina transportna
mozZnost, bomo morali cestiS¢e primerno ojacevati.

3. Porazdeljevanje stroskov cest na vrste vozil

Sistem obdavienja posameznih vrst vozil kot
instrument usmerjanja prometa in program poja-
¢evanja nasih cestid¢ na doloéenih odsekih bo po-
trebno koordinirati, ¢e naj vodimo politiko razvoja
in usmerjanja prometa po nasih cestah.
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Rezultati AASHO-testa omogocajo nadalje
razporeditev letnih stroSkov celotnega -cestnega
omreZja kot osnovnega sredstva, ki naj se amorti-
zira, obnavlja, vzdrZuje in upravlja na posamezna
vozila razli¢nih kategorij po opravljenem transport-
nem delu, ki ga definiramo z letno prevoZenimi
kilometri vozila.

Taksna razporeditev sredstev oz. doloéitev pro-
porcev razporeditve na posamezne vrste vozil je
mozna, ker nam AASHO-test daje vpliv troSenja
cesti$¢a posameznih kategorij vozil, kot tudi omo-
goda izracdun Zivljenjske dobe cestiS¢a v odvisnosti
od dimenzij in prometa.

Posamezne vrste letnih stroSkov se porazde-
ljujejo na letno prevoZene kilometre posameznih
skupin vozil po naslednjih kljuéih:

— enakomerno: faktor vozil 1 za vse kategorije
vozil,

— po kriteriju prostorskega kori$¢enja ce-
stiséa: »faktor prostora« r; ta je izdiferenciran po
kategorijah vozil z ozirom na brzino, ¢as postankov
na cesti, velikosti vozila itd.,

— po kriteriju wvzdrzljivosti cestiséa: faktor
vzdrzljivosti, izdiferenciran po kategorijah vozil na
osnovi u¢inka vrste vozila na Zivljenjsko dobo ce-

P.
stiséa —(Jl— n,
Py
— po kriteriju obrabe cestis¢éa: faktor obrabe,

P.)4
ki je izdiferenciran po ekvivaletnih faktorjih ———
o

Vrste stroskov in razporeditev teh po gornjih
kriterijih na posamezne vrste vozil so prikazane
v naslednji tabeli:

Tabela 5

Razporeditev na prevoZeni
sku- letni km vozila po faktorjih
paj vo- pro- vzdri- ob-

zila  stora ijivosti rabe

Vrste letnih stroskov

1. Stroski investicije .

11 Spodnji ustroj . . 100 100
12 Vozidée . . . . 100 100
13 Oprema . . . . 100 100
2. VzdrZevanje N
21 Obnavljanje . . . 100 100
22 Tekode . . . . . 100 100
3. Upravni stroski . . . 100 100
Skupaj i ol e i 4 Stot Sl Sz S3 S-i

Razmerje med »finan&no obremenitvijo« prevo-
zZenega kilometra konkretnega vozila vrste »i« g;
proti popre¢ni finanéni obremenitvi kilometra vseh
vozil 4 je dano z enaébo:

RS e S L el W e 0
o a;  Stot a2 Stot a3z Stot as  Stot

ait . . . faktor vrste vozila »i« v strofkovni grupi
»1«
_ i Zi aiy
2 pi Zl
Skovni grupi »l« vseh vozil,

@ . popre¢ni faktor v stro-

p1 = popreéno letno prevozeni km vrste vozil
]

Z; = celotno &tevilo vozil grupe »i« na celotnem
cestnem omrezju.

Faktorji za razne vrste vozil v stroSkovnih
grupah 1 do 4 so naslednji:

Faktor vozila... aj

ai1 = 1 za vsa voazila.

Faktor prostora aja.

Po podatkih, ki jih navaja Meyer (Beton u.
Strasse 10/63):

oRehR i Gl e s R U
tovorna vozila | R B I R
tovorna vozila i s s
tovorna wvozila it (1 e Wbt gl 1
prikolice do R N T Pl v e
prikolice 10 do : g W e i e T G
prikolice 14 do i3 ) ShiauaEi e Lo
VORI AT R A M e

Faktor vzdrzljivosti: a3

K i :
fizL.Ei

Qiy =

f; in f, = ekvivaletni faktor vozila »i« in

vozila »o«
Dg = debelinski indeks konkretnega ce-
stiséa »K«
N (Dk) = debelinskemu indeksu Dg odgo-
varjajoce Stevilo ekvivalentnih

prehodov 8.2 osi do vzdrZljivosti
cestiS¢a (dano z AASHO-testom).
_ nig Ly $tevilo vozil kategorije »i«, ki se
- p; -gibljejo po cesti »k« dolZine Lk in
je letno Stevilo prehodov pri tem
niK

Zik

Z; = $tevilo vseh vozil kategorije »i« na
celotnem cestnem omreZju

K bl
~ _ sumiranje preko vseh cest (oz. od-,
sekov cest) »K« celotnega omrezja

Ce bi celotno cestno omreZje imelo enake de-
belinske indekse:
Dk = konstanta : N(DK} = konstanta

Zik

& sl .
— =— ker je X
fo Po g 1 i

ajg =

Ce bi vsa vozila kategorije »i« vozila le po eni
vrsti cestiS¢éa, ki je dimenzionirano za vse katego-
rije vozil na isto »Zivljenjsko« dobo, bo pri tej
supoziciji:
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Dk =Dy Nopk) = Nif; Odnosi med finanénimi obremenitvami za pre-
N, = N; = konstanta voZeni km vozil so prikazani v naslednji tabeli:
s Dify Nof, D; P18 Tabela 6
8 = pleales (A el o
]. Nifi Do E, 10 2 Vrsta vozil Struftura strt}l‘tura
Osebngivoezila iy vl kol 1
Prva in druga predstavljata ekstremni obreme- 2t tovorna vozila 1,6 1,5
nitvi. 4t tovorna vozila lg,g 23,2
S 8t tovorna vozila . ; 5
Realna vrednost za a3 bo leZala med obema vidiilet s 1ot prikolico 13 23

ekstremoma. Za naSe razmere, ko so ceste grajene
ve¢ ali manj brez upoStevanja strukture prometa,
bo realna vrednost za a;3 leZala bliZje prvemu pri-
meru:

e (PR
a3 T e
P,
Faktor obrabe: aj
fi L (Pi}"4
L2 4 e
i P,

razmerje ekvivalentnih faktorjev
(glej tabelo 1).

Na osnovi faktorjev za posamezna vozila v
strokovnih grupah 1 do 4 ter na osnovi strukture
stroskov lahko izraéunamo proporce med obreme-
nitvijo posameznih vrst vozil.

RAZPOREDITEV SREDSTEV IZ PROMETA POSAMEZNEGA VOZILA

ZA OBNOVO IN VZDRZEVANIE CESTISCA

LETNO FINANCNG OBREMENITEV
PO VOZILL
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Iz gornjega je razvidno, da s slabSimi dimenzi-
jami cesti¥¢a rastejo stroski, ki so odvisni od vzdrz-
ljivosti cesti¥¢a (struktura IL), kar zahteva rela-
tivno veéje finanéne obremenitve teZjih vozil,

— da se zgolj z obdavéenjem goriva ne da re-
gulirati obremenitev ter da je potrebno vecje fi-
nanéne obremenitve tezjih vozil zajeti Se s taksami
na vozila,

— vedja egalizacija pri financéni obremenitvi
teZjih vozil, kot to daje ra¢un, pomeni subvencioni-
ranje cestnega tovornega prometa. Tako subvencio-
niranje je v vefini moZno, ¢e krepimo cestiS¢a in
zavestno stimuliramo izlo¢eni tovorni promet, ki
naj se Sele razvija. Ce pa ne krepimo cesti$¢, pome-
ni tak3no nekontrolirano subvencioniranje izérpa-
vanje narodnega bogastva »ceste«.

eAT! 2

AMORTIZACLIA SPODNIEGA USTROIA

Sl

Za ilustracijo vzemimo 2 strukturi stroskov:

Struktura I., ki ustreza nemskemu omreZju
avtoceste, in strukturo II. z vedéjim teZi§éem na
stroSke vozi§¢a proti strofkom za spodnji ustroj,
kar v ved&ji meri ustreza nafemu cestnemu omrez-
ju. Tako dobimo naslednje proporce med finanéno
obremenitvijo posameznih vrst vozil:
Ry el B B B
020 040 020 020 1
020 020 030 030 1

struktura stroskov I
struktura stroskov II.

KATEGOR//A
voziLA

Pri financiranju cest je treba izhajati vsaj iz
naéela, da naj uporabniki cest s prispevki za ceste
krijejo vsekakor tiste stroske, ki so v neposredni
odvisnosti od prometa. Ti stroski pa so obnova in
vzdrZzevanje cestiSfa, kar ustreza amortizaciji in
amortizacijskemu vzdrZevanju cestiséa.

Pri dimenzioniranju cesti$¢ pod enakimi pogoji,
to je na enako Zivljenjsko dobo, bi bili letni strogki
cestiS¢a odvisni od prometne obremenitve in bi se
lahko porazdelitev sredstev izvrila na posamezna
cesti¢a ustrezno temu nacelu. Tako pripomba, da
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so ceste z manjSo obremenitvijo a priori o$kodo-
vane, odpade, seveda pod pogojem, da ne zahte-
vamo tudi, da se amortizacija spodnjega ustroja
plaé¢uje iz prispevkov uporabnikov ceste.

Seveda pa moramo izbrati pravilno merilo za
»obremenitev« cesti¢a. Tako merilo je po rezultatih
AASHO-testa »normalni osni prehod«, ki ga izra-
¢unamo iz podatkov o prehodih posameznih wvrst
vozil.

Pri pref§ibkem dimenzioniranju cestiS¢a z ozi-
rom na izredno moé¢an promet tezkih vozil pa bi
nam obraba in s tem strogki cestiS¢a narasli prek
ekonomsko moZnega zbiranja sredstev| iz prispevka
koristnikov. Tako bi nastal na podroéjih s presibko
dimenzioniranimi cestiséi deficit, ki bi ga bilo
mozZno pokriti iz prispevkov laZjih osebnih wvozil,
ker finanéna obremenitev le-teh Ze prek prispevka
za bencin ne more biti adekvatna troSenju cestiséa
in predstavlja ta prispevek Ze tudi amortizacijo
ceste kot celote. Z drugimi besedami: deficit vzdr-
zZevalnih stroskov tezkih vozil lahko pokriva obre-
menitev lazjih vozil; ali pa tudi: del amortizacije
za spodnji ustroj se uporablja za obnovo in vzdrze-
vanje cestis¢a (glej sliko 2).

4. Naéin grajenja cestiS¢a
Tudi za grajenje cesti§¢ nam AASHO-test daje
zanimive in dragocene rezultate, tako v pogledu
samega nacina grajenja cesti§¢, kot tudi v pogledu
raznih materialov, iz katerih gradimo posamezne
plasti cestigcéa.

Na osnovi rezultatov AASHO-testa lahko oce-
nimo ¢as trajanja za izbrano cesti§¢no konstrukcijo
z izbranimi debelinami posameznih slojev. Ta cas
je lahko 5, 10, 15 ali ve¢ let. Po tem casu nasta-
nejo ng cestiéu neravnomernosti v podolzni smeri,
kolesnice ter razpoke in po$kodbe na povrSini. Ce-
stiSée postane tako za normalne brzine motornih
vozil »neprevozno«. Izkusnja AASHO-testa je po-
kazala, da je mo#Zno izvr§iti okrepitev cestiica, ki je
bilo Ze v slabem stanju, s tem, da se je na obsto-
jede dotrajano cestiSte poloZila nova asfaltna plast
in je celotno popravljeno cestid¢e pokazalo nadalj-
njo odpornost, kot bi bilo prvotno grajeno v celotni
debelini. Iz tega sledi, da je brez dvoma ekonomsko
graditi cesti¢a v etapah. To pa pomeni, da se ce-
sti¢e stalno gradi, ne pa da se cestisce
enkrat zgradi.

Koncept etapnega grajenja je nasproten gra-
jenju drugih nosilnih konstrukeij, ki so obremenje-
ne s »stati¢nimi« obremenitvami in kjer je nosil-
nost ¢asovno skoro »neomejena«. Cas trajanja je
odvisen le od korozije oz. le od slabSega ali boljsega
vzdrZevanja. Koncept zavestnega etapnega graje-
nja cesti§¢a pa zahteva tudi spremenjene poglede in
prakso v financiranju, ker moramo tudi pri novo-
zgrajenih cestah predvideti periodi¢na dodatna in-
vesticijska sredstva za pojacitve cestiS¢a. Razpore-
ditev sredstev, ki jih ustvarja promet na Ze zgra-
jenih cesti§¢ih v obliki taks in obdavéitve, ne mo-
remo neomejeno uporabljati za izgradnjo povsem
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novih cestnih potez. Porazdeljevanje sredstev na
cestiS¢a zahteva Studije, za katere pa AASHO-test
daje osnovo.

Letni stroski za obnovo in vzdrZevanje so pro-
porcionalni dolZini cestiséa L, debelinskemu indek-
su D in stevilu letnih ekvivalentnih osnih prehodov
n, ter obratno proporcionalni §tevilu osnih preho-
dov, ki ustrezajo debelinskemu indeksu D do polne
izkoris¢enosti cestisca.

Kljué porazdelitve stroSkov za obnovo in in-
vesticijsko vzdrZevanje na km konkretnega cestiséa
»K« je dan z enacbo:

Sk c =

it Dk ey Nek

Lg N(Dg) Dg?
(Dk + 1)%3

kjer je N (Dg) =
1,6

pri tem nismo upostevali obrestovanja vloZenih in-
vesticij.

Ce ocenjujemo vzdrzljivost nadih asfaltnih cest
in promet na njih s pomoé¢jo rezultatov AASHO-
testa ob izku&njah zadnjih let, pridemo do sklepa,
da celotno naSe cestno-asfaltno omreZje zahteva
okrepitev in bomo sredstva iz prometa na teh ce-
stah morali v veliki meri porabiti za sistemati¢no
jalenje cestis¢, in sicer v krajsih razdobjih 5—10
let. To razdobje pa nikakor ne more biti 1 do 2
leti, kot se to mnogokje samo od sebe dogodi pri
dosedanjih obnovah.

V pogledu konstrukcije cestid¢ in uporabljenih
materialov je bilo pri AASHO-testu napravljenih
ve¢ variacij. Variirala je debelina zgornje zaporne
plasti v asfaltbetonu od 2,5 do 15 em. Nosilna plast,
izvedena v dveh slojih z drobljencem in gramozom,
je variirala od 0 do 64cm. Poleg tega pa so bile
nekatere nosilne plasti Se stabilizirane z bitume-
nom in cementom. Rezultati teh preiskav so dani
v ekvivaletnih vrednostih. Tako ustreza 10 cm plast
gramoznega materiala 8 em plasti drobljenega ma-
teriala, 4,5 cm plasti s cementom stabilizirana ma-
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teriala, 3 em plasti z bitumenom obvitega gramoza
ter 2,2 cm plasti asfaltnega betona.

Posebno zanimivi in vaZni so rezultati o stabi-
liziranih nosilnih plasteh. Na to je opozoril na ko-
lokviju o AASHO-testu g. Fin, predsednik Studijske
komisije »asfaltnega inStituta USA« januarja 1963
v Parizu in ugotovil izreden razvoj za bitumenske
obvite materiale v Ameriki.

Stabiliziranim nosilnim slojem bomo morali
tudi pri nas posvetiti ve¢jo pozornost. Pri nas,
kjer imamo zgrajena Sibka cestis¢éa s Sibkimi no-
silnimi plastmi in le 2—3 em (vedina zruSenimi)
zapornimi plastmi, je posebno zanimiva stabilizacija
na samem mestu. Taka stabilizacija omogoéa kori-
Stenje materiala obstojec¢ih cesti§é. Tako lahko do-
bimo prvo izmed nosilnih plasti, ne da bi bilo po-
trebno dovazati novi material. Tako stabilizirana
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plast je osnova za naslednje nosilne plasti v obvitem
gramoznem materialu in za zaporne plasti v asfalt-
betonu.

Glede stabilizacije na samem mestu s hidravlic¢-
nimi vezivi, kot so cement, trasni stabilizatorji itd.,
imamo pri nas nekaj izkuSenj v Vojvodini in v zad-
njih letih tudi v Sloveniji. Nasproti mnenju, da
nasa cestiS§¢a ne ustrezajo za stabilizacijo, naj na-
vedem evropskega komentatorja takih del prof.
Winterkorna, ki dela na Princeton univerzi (imeno-
vanega tudi oceta stabilizacije):

Ce sli§imo iz ZDA, da tam dela Ze dalj casa
prof. dr. Winterkorn na problemih moZnosti stabi-
lizacije povriine meseca zaradi pristajanja vesolj-
skih ladij, potem skoro lahko mislimo, da bodo prej
na mesecu ali pa v ¢rni Afriki uresnié¢ili to na-
predno misel, kot pa v na8i stari, okosteneli Evropi.

PROBLEMS OF ROADWAY DURABILITY

Synopsis

The ever increasing deterioration of the roadways
in this country, especially in winter, was observed in
the last years. The main reason is in the systems of
roadway structures that are unadequate according to
the increasing traffic. The author treats in detail the
large researches carried out on the pilot roadways in
America in the years 1958—1960 that were given the
name AASHO Test. The results of the mentioned Test
are applied to the roadway conditions in this country,
the roadway durability being evaluated according to:

— influence of various vehicles on the roadway
durability,

— influence of single roadway layers on the road
durability,

— durability of roadway at compound traffic.

The results, that the author has come to in his
analytic study, give the directives regarding the
systems of roadway construction and dimensioning, as
well as the subgrade and surface materials for con-
struction of single roadway layers.

Obvestilo

Jugoslovanski narodni komite za visoke pregrade
obves¢a zainteresirane strokovnjake in organizacije, da
bo IX. mednarodni kongres za visoke pregrade v Ca-
rigradu v Tur¢iji od 4. do 8. septembra 1967. Za dnev-
ni red kongresa so sprejete naslednje teme za referate:

1. »Varnost pregrade s stalis¢a temeljev in stabilnosti
bokov akumulacije.«

a) koncept projekta in posebni postopki, ki so po-
trebni za zagotovitev stabilnosti in varnosti tako
glede temeljev kakor glede akumulacij;

b) globoke tesnilne zavese v propustnih terenih in
njihova uéinkovitost;

c) ukrepi, ki so podvzeti ali jih je treba podvzeti za
zagotovitev stabilnosti in ki izvirajo iz opazova-
nja pregrad ali pojavov, obenem z rezultati.

2. »Zacasni ali stalni dispozitivi, podvzeti za zagoto-
vitev evakuacije vode in drzanja nivoja na pre-
gradah.«

a) dispozitivi, ki jih je treba sprejeti za zagotovitev
med ¢asom grajenja in eksploatacije, kontrola
dotoka in nivoja, glede na hidroloske in hidrav-
licne pogoje;

b) problemi eksploatacije in vzdrzevanja prelivov
in izpustov.

3. »Obnasanje in degradacija pregrad.«

a) degradacija pregrad in priklju¢enih zgradb v te-
ku ¢asa, opazovanje pregrad in zgradb ter ukre-
pi, ki jih je treba podvzeti za preprefevanje
degradacij in popravil;

b) opazovanje pronicanja, ukrepi, ki jih je treba
podvzeti za zmanjSanje pronicanja in vplivi na
eksploatacijo;

¢) opazovanje deformacij in napetosti v pregradah
ter njihovih temeljih ob pogojih eksploatacije.

4, »Pregrade v podroéjih, ki so podvriena potresom
ali izjemnim pogojem.«

a) tehniéne Kkarakteristike pregrad, s katerimi je
treba ra¢unati na potresnih podro¢jih;

b) 8tudij in opazovanja vibracij in napetosti na
pregradah, ki so podvrZene potresom, opis spe-
cifiénih pojavov delnih ali popolnih prelomov;

¢) gradnja pregrad v ekstremnih klimatskih po-
gojih;

¢) gradnja v vodi;

d) prelivanje visokih voda ¢ez nasute brane v ¢éasu
gradnje.

Obveséamo interesente, da je rok za predlozitev
referatov Jugoslovanskemu narodnemu komiteju za
visoke pregrade zaradi ocene in zbora 15. junij 1966.
Natanénejsa pojasnila je mogode dobiti v sekretariatu
JNKVB, Brankova 4, Beograd.
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Gospodarska reforma v gradbenistvu z vidika
zivljenjske ravni gradbenih delavcev

DK 338:69

Osnovna znacilnost dosedanjih gibanj v pripravah
in praktiénem izvajanju gospodarske reforme v grad-
beniétvu in industriji gradbenega materiala je dejstvo,
da je ekonomski polozaj gradbenih delaveev in nji-
hov Zivljenjski standard ob¢utno padel. V primerjavi z
lanskoletnim tri¢etrtletjem, so v leto#njih devetih me-
secih nominalni osebni dohodki narasli za 259, med-
tem ko so se Zivljenjski stroSki povedali za 489, cena
prehrane pa celo za 539 Razlika med povedanjem
zivljenjskih strokov in osebnih dohodkov je statisti¢ni
pokazatelj opadanja Zivljenjskega standarda.

Zanimivi so $e nekateri drugi statistiéni podatki,
po katerih je bil v primerjavi z istim obdobjem lan-

skega leta realni obseg proizvodnje v gradbenistvu v

letosnjem tricetrtletju za 229/p manjsi, ¢e upostevamo,
da so cene narasle v popreéju priblizno za 189 Ste-
vilo zaposlenih je bilo v popreéju samo za 49, niZje
kot v lanskem letu, vendar je 3&tevilo efektivnih ur
padlo za 23%b, to pomeni, da so v delovnih organiza-
cijah odpravljali nadurno delo in podaljSani delovni
¢as. Mocnejse padanje zaposlenosti zasledimo fele od
junija naprej, tako da je bilo v gradbeni operativi v
oktobru letodnjega leta 229 manj zaposlenih kot v
istem mesecu lani.

Medtem ko so se povedéali osebni dohodki v go-
spodarstvu za 329, so v gradbeni$tvu narasli le za
25 %o, da popreéje 8 mesecev znaSa 50.864 dinarjev, kar
je 8e vedno za 7% pod popre¢jem gospodarstva.

Ko navajam statistiéne podatke, moram takoj ugo-
toviti, da na ta nafin prikazana popreé¢ja ne povedo
mnogo, vendar v grobih obrisih povsem jasno pokaZejo
padanje realnega obsega proizvodnje in zaposlenosti,
minimalen porast proizvodnosti dela in zaostajanje
osebnih dohodkov. Precej ve¢ povedo obrad¢uni 9-me-
setnega gospodarjenja v delovnih organizacijah, ki prav
tako ne pokaZejo zadovoljive slike, ¢e upostevamo
vpliv poveéanih cen. Podrobni podatki po rezultatih
9-mesetnega gospodarjenja v delovnih organizacijah
gradbeni$tva so razvidni iz tri¢etrtletnih obraé¢unov,
zato jih tu ne bom navajal. Na nekatere znaédilnosti pa
vendarle moram opozoriti.

Znacilna je precejénja razlika v uspehih posamez-
nih delovnih organizacij. Vedno bolj postaja o¢itno, da
imajo tudi najboljSe ekonomske uspehe tiste delovne
organizacije, ki razvoju samoupravljanja in delitve do-
hodka po delu posvedajo najvedjo pozornost. Velikost
delovne organizacije pri tem ne igra pomembnejse vlo-
vloge. So nekatere najvetje delovne organizacije z zelo
slabimi rezultati gospodarjenja, ki kaZejo znake sta-
gnacije ali nazadovanja, na drugi strani pa tudi ne-
katere majhne delovne organizacije, ki nenehno na-
predujejo in imajo nadpopreéne ekonomske rezultate.
Zanimivi so pokazatelji gibanja ¢istega dohodka v
gradbeni operativi. V lanskem tridetrtletju je v pri-
merjavi z devetimi meseci prejinjega leta ob 35%
povecanju celotnega dohodka narastel ¢isti dohodek
za 56%, v letoSnjem triéetrtletju pa se je v primer-
javi z lanskim celotni dohodek povefal za 6%, &isti
dohodek pa za 119 Iz tega se jasno vidi, da tista
sredstva, ki naj bi jih dobile delovne organizacije iz
naslova sprememb v sekundarni delitvi za potrebe raz-
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Sirjene reprodukcije in vi§je osebne dohodke, niso bila
ustvarjena in da se skoz nizke cene na licitacijah preli-
vajo na podroé¢je investicijske potrosnje izven gradbe-
nistva.

Vse to se odraZa na gibanju osebnih dohodkov in
skladov delovnih organizacij. Podatki, ki kaZejo po-
preé¢no vi$ino osebnih dohodkov v posameznih delovnih
organizacijah za 9 mesecev leto$njega leta, so skrajno
zaskrbljujoéi. Iz razpoloZljivega gradiva vidimo, da so
bili popre¢ni osebni dohodki delavecev v gradbeni ope-
rativi, ki zaposlujejo okoli 859 delavcev v gradbeni-
stvu in industriji gradbenega materiala, nekaj manj
kot 45.000 dinarjev na mesec. Medtem ko so se gibali
najvecji osebni dohodki v nekaterih delovnih organi-
zacijah med 51.000 in 53.000 dinarjev na mesec, zna-
Sajo najnizja poprecja med 30.000 in 35.000 dinarjev.
Med njimi so Se vedno delovne organizacije, kjer zna-
$ajo popre¢ni osebni dohodki manj kot 25.000 dinarjev
na mesec, medtem ko se je meseéna cena hrane v neka-
terih delavskih menzah dvignila iznad 25.000 dinarjev,
stanarina v samskih domovih pa na okoli 7000 dinarjev
na mesec.

Ceprav nizke osebne dohodke re3ujejo s terenski-
mij dodatki, katerih pa ne prejemajo vsi delavei, mi-
slim, da navedeni podatki ne rabijo nobenega komen-
tarja, posebno ¢e jih dopolnimo s statisti¢nimi podatki
o gibanju Zivljenjskih stro$kov in cene prehrane, ki
predstavlja najveéjo postavko druZinskega proracuna
velikega dela gradbenih delavecev.

Da bi na spremembo tak$nega stanja lahkeo uéin-
kovito vplivali, moramo najprej poznati vzroke. Vzroke
za takien polozaj gradbenih delavcev pa je treba
iskati:

1. v intencijah gospodarske reforme, ki ne dopuiéa-
jo pove¢anja osebnih dohodkov brez povefane produk-
tivnosti dela;

2. v neizpolnjenih zunanjih pogojih, ki so za de-
lovne organizacije objektivnega znaéaja in odloéilno
vplivajo na gibanje proizvodnosti dela in osebnih do-
hodkov;

3. v neizpolnjenih pogojih v delovnih organizacijah
samih, ki so potrebni za hitrejSe narascanje proizvod-
nosti dela in bolj ucinkoviti razvoj medsebojnih od-
nosov, to je pogojev, ki omogo¢ajo realno rast osebnih
dohodkov in veéje blaginje gradbenih delavcev.

Navedene ugotovitve moramo nekoliko bolj opre-
deliti.

O prednosti in nujnosti gospodarske reforme najbrz
ni treba ve¢ govoriti. Ze na njenem zadetku razpola-
gamo z rezultati in neizpodbitnimi dokazi, da ta proces
vodi v stabilizacijo gospodarstva, kar obenem pomeni
tudi stabilizacijo in enakomernost investicijske potros-
nje in normalen razvoj obsega investicij. Vse to pa je
pogoj za stabilnost gospodarjenja v delovnih organi-
zacijah, zanesljivo dolgoroénej$e programiranje v pro-
izvodnji, boljSo organizacijo in veéjo proizvodnost dela
in obenem za hitrejSe narai¢anje osebnih dohodkov.
Spremembe, ki jih vnasa gospodarska reforma v nase
druzbeno zivljenje, pomenijo uresniéevanje tudi tistih
zahtev, ki smo jih v gradbeni$tvu vsa zadnja leta sta-
vili v ospredje.
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Poglejmo, kako vplivajo spremembe, ki jih prinaa
ta proces, na polozaj gradbenih delavcev.

Na podroéju primarne delitve, to je trinih odnosov
in politike cen, je reforma tudi gradbeni$tvu prinesla
pozitivne spremembe. Svobodno formiranje cen Vv
okviru trznih zakonitosti je bila v gradbeniitvu tudi
doslej edina oblika, ki sedaj dobiva nove kvalitete.
Cene so bile in ostale stvar pogodbenih odnosov med
proizvajalei in investitorji, na podroéju stanovanjske
izgradnje pa je doslej uzakonjena praksa, ki je bila
doslej v jugoslovanskem merilu bolj izjema — to je
gradnja stanovanj za trg. Prednosti tak$nega nacina
gradnje in prodaje stanovanj so nam znane, zato jih
ni treba ponovno poudarjati.

Vse to dokazuje, da se zaradi ukrepov, ki zadevajo
trine odnose in cene, polozaj proizvajalcev v gradbe-
ni§tvu ni poslabgal, ampak zboljsal v tem smislu, da
sproita vedjo iniciativo za intenzivno gospodarjenje
v delovnih organizacijah.

Zato vzrokov za negativne pojave v trinih odnosih
in politiki cen ne moremo iskati v teh ukrepih, ki z
omejevanjem investicijske potrosnje resda vplivajo na
tok proizvodnje. Vzroke zato je treba iskati predvsem v
delovnih organizacijah samih.

Pojav, da se na posameznih licitacijah pokaZejo do
skoraj 100-odstotne razlike v ponujenih cenah, ni samo
posledica pomanjkanja dela in razliéne sposobnosti
gradbenih podjetij, ampak je to predvsem posledica
poslovne nesposobnosti, neupostevanja potreb razsirje-
ne reprodukcije in Zivljenjskega standarda zaposlenih
delavecev, veéasih pa tudi primitivne borbe za obstanek,
najveckrat tistih delovnih organizacij, ki za Zivljenje
v pogojih intenzivnega gospodarjenja niso dovolj spo-
sobne.

Analiza teh slabosti nas opozarja, da so cene in
ponudbe na licitacijah marsikje Se vedno predvsem
domena posameznikov ali ozkega kroga vodilnih de-
lavcev v podjetju, ne pa ena izmed osnovnih dejav-
nosti samoupravnih organov. V delovnih organizacijah
se premalo uposteva, da za konstantno narascanje
osebnih dohodkov ni vaina samo veéja proizvodnost
dela, ampak v isti meri tudi dobra poslovna politika in
komercialna sluZba, ki zna proizvedeno blago prodati
po najugodnejsih cenah.

Negativne pojave v politiki cen resda zasledimo
tudji v nekaterih obéinah, ki podpirajo »svoja« gradbe-
na podjetja in zato ne upoStevajo najugodnejSe cene in
pogojev, ki jih nudijo druge delovne organizacije. Ven-
dar tak3na politika, ki zasluZi ostro obsodbo, v pogojih
intenzivnega gospodarjenja ne more imeti daljse
perspektive.

Ukrepi gospodarske reforme so tudi na podroéju
sekundarne delitve, to je delitve med delovnimi orga-
nizacijami in druzbeno skupnostjo, prinesli vrsto pozi-
tivnih sprememb. Prometni davek je iz obmoéja pro-
izvodnje prenesen v potroinjo, odpravljen je prispevek
iz dohodka podjetja, zniZane so dajatve od osebnih do-
hodkov in sprejete Se nekatere druge olaj$ave, Te spre-
membe bi v lanskoletnih pogojih gospodarjenja samo
v gradbenih podjetjih povecale sredstva njihovih skla-
dov za pribliZzno 8,5 milijarde din, kar je skoraj za
10%/a vet, kot so znafali skladi vseh gradbenih podjetij
v lanskem letu.

Ze na podlagi takine povrsne analize pridemo do
nespornega sklepa, da so ukrepi gospodarske reforme
tudi v gradbeni$tvu povecéali materialno osnovo samo-
upravljanja v delovnih organizacijah in moZnosti za
hitrej¥e naraiéanje osebnih dohodkov in skladov.

Vzroke, da do tega v tem ¢asu ni prislo, je treba
iskati v neizpolnjenih osnovnih pogojih gospodarske
reforme, to je v pogojih, ki niso dopuscali vecjega re-
alnega obsega proizvodnje in proizvodnosti dela. To
posebej velja za gradbeniitvo.

V obdobju enega leta se je gradbeniStvo ne prvié
znaslo pred udarcem dveh skrajnosti. Se sredi lanskega
leta je bilo toliko dela, da so bile vse gradbene zmoglji-
vosti premajhne, zato so v gradbenis$tvu zaposlili skoraj
7000 novih delaveev. Letos pa je situacija prav obratna,
namre¢ taki$na, da ne vedo kam z ljudmi in stroji.
Odpus¢anje delaveev je na dnevnem redu, stroji pa se
kopi¢ijo v strojnih bazah in bremenijo dohodke podje-
tij, namesto da bi jih ustvarjali.

Mnogim, delaveem, ki ostajajo zaposleni, se skraj-
Suje delovni éas, s tem pa moZnosti za zasluZek, med-
tem ko Zivljenjski stroS§ki obcéutno narasc¢ajo. Proti-
slovje je v tem, da reforma sama po sebi in njeni
protagonisti pritiskajo v smeri veé¢je proizvodnosti,
medtem ko za tako orientacijo v gradbeniStvu niso
ustvarjeni zunanji pogoji, kar povzroca resne politiéne
probleme v odnosih znotraj delovnih organizacij.

Vse to je med drugim posledica dosedanje investi-
cijske politike in ¢ezmernega forsiranja investicij v iz-
gradnje nad mejo realnih moZnosti. Nasa ocena in sta-
lis¢a do tak$ne politike so znana tudi iz razprave in
sklepov V. kongresa sindikata gradbenih delaveev Ju-
goslavije, zato jih ne bom ponavljal. Moram pa ugoto-
viti, da so se gradbeni delavei naveli¢ali negotovosti,
nenormalnih gibanj v proizvodnji, forsiranja in zopet
ustavljanja gradnje napol dograjenih objektov, neneh-
nih motenj, ki se zaradi tega in pomanjkanja gradbe-
nih materialov vrstijo v proizvodnji, pa tudi pavsalne
primitivne kritike na raéun njihove proizvodnosti dela,
ki tudi zaradi neizpolnjenih zunanjih pogojev ne more
biti veéja.

Gospodarska reforma v nadaljnjem razvoju sama
po sebi pomeni negacijo vseh takih anomalij, zato jo
gradbeni delaveci e posebej podpirajo, vendar opravi-
¢eno pricakujejo hitrejie razrefevanje sedanjih proti-
slovij.

Kljub tak$nim ugotovitvam glede negativnih vpli-
vov tako imenovanih zunanjih é&initeljev na gibanje
proizvodnosti dela in osebnih dohodkov v gradbeni$tvu
pa ne moremo mimo dejstva, da je treba iskati glavne
vzroke sedanjega polozaja gradbenih delaveev v pre-
pocasnem razvoju samoupravnih odnosov in v nedo-
slednosti delitve dohodka po delu znotraj delovnih
organizacij. To najbolje potrjujejo velike razlike v raz-
vojnih poteh in gospodarskih uspehih posameznih de-
lovnih organizacij. Praksa je povsem jasno dokazala:
kjer vladajo samovolja namesto samoupravljanja,
mezdni odnosi namesto delitve po delu, tam tudi ni in
ne more biti velike proizvodnosti dela in visokih oseb-
nih dohodkov. Ravno v zvezi s temi vpra$anji je bilo
v naSem sindikatu sprejetih najve¢ stali§¢, sklepov in

predlogov, ki so znani tudi v sindikalnih podruZniecah.

S kratko, dokaj povrino analizo nekaterih dejstev
sem skuSal pokazati osnovne vzroke sedanjega polo-
Zaja gradbenih delaveev z namenom, da bi jih tudi
v zdruZenju gradbenih inZenirjev in tehnikov bolj
natanéno opredelili. Obenem pa sem hotel opozoriti na
nujnost hitrejSe in uéinkoviteje aktivnosti vseh sub-
jektivnih sil v gradbeni$tvu pri ustvarjanju taks$nih
pogojev v proizvodnji, ki bodo v okviru samoupravlia-
nja in delitve po delu omogoé¢ili trajno naraséanje
proizvodnosti dela in Zivljenjskega standarda gradbenih
delaveev. Da bi vse to v praksi lahko uresni¢ili, bomo
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pri nasem delu morali marsikaj spremeniti. Intenziv-
nost gospodarjenja v proizvodnji nedvomno zahteva
tudi vedjo intenzivnost dela in aktivnost sindikata, pa
tudi zdruZenja gradbenih inZenirjev in tehnikov. Ce se
tega dejstva v celoti zavedamo, potem nam mora biti
jasno, da naloge, ki jih pred nas postavlja nadaljnji
razvoj gospodarjenja in druzbenih odnosov, niso majh-
ne niti lahke.

Nesporno je, da intenzivnost gospodarjenja pomeni
afirmacijo strokovnega dela. Le na ta na¢in bomo
lahko zadostili zahtevam gospodarske reforme in izpe-
ljali odgovorne naloge, ki jih narekuje sedanji polozaj
gradbenih delaveev in nadaljnji razvoj druzbenih od-
Nnosov,

Za zakljuek bom opozoril na nekatere izmed teh
nalog, ki so za sedanjo aktivnost v gradbenistvu naj-
bolj aktualne:

— Se naprej se bo treba prizadevati, da bi s skup-
nimi napori ustvarjali tak$ne zunanje pogoje, ki bodo
omogocali hitrejse narascanje proizvodnosti dela in
osebnih dohodkov. To je predvsem dolgoroéna investi-
cijska politika in naértna investicijska izgradnja.

Gradbeni delavei in njihovi organizatorji proizvod-
nje so na gradbiséih najbolj razvitih drizav dokazali, da
v taksnih pogojih znajo delati in organizirati delo ta-
ko, da presegajo tudi najbolj zahtevne zahodno evrop-
ske norme,

— Osnovna naloga vseh subjektivnih éiniteljev v
delovnih organizacijah je razvoj tak8nih samoupravnih
odnosov, ki bodo omogoéali ne samo to, da bodo de-
lavei informirani o sklepih, ki jih v njihovem imenu
sprejemajo drugi, ampak da bodo tudi dejansko vpli-
vali na odlo¢itve, ki jih bodo potem kot za svoje z vso
odgovornostjo tudi izvajali. Spremembe statuta delov-
nih organizacij, ki morajo biti sprejete do 1. januarja
1966, in izdelava pravilnikov o delovnih razmerjih so
neposredne in zelo odgovorne naloge.

— Nacelna stalisca glede delitve dohodka in Se po-
sebej osebnih dohodkov po delu so znana. Potrebni so
vedji napori, da jih bomo izpeljali tudi v Zivljenje.
Sedanji osebni dohodki gradbenih delaveev so v mno-
gih delovnih organizacijah odlo¢no prenizki. Po mojem
misljenju bi bilo treba vse tiste delovne organizacije,
kjer popre¢ni osebnj dohodki znaajo manj kot 35.000
dinarjev, oziroma popreé¢ni osebni dohodki nekvalifici-
ranih delaveev manj kot 25.000 dinarjev, brez odlaganja
likvidirati. Zahteve po dolofanju spodnje meje osebnih
dohodkov je treba v pogojih gospodarske reforme za-
vratati kot teZnje po uravnilovki. Za kriterij dobrega
gospodarjenja v delovnih organizacijah gradbeni$tva
pa nam lahko sluzZijo poprecni osebni dohodki v gospo-

iz nagih ordanizacij

Iz glasil nasih kolektivov

Glasilo Konstruktorja posveéa v septembrski Ste-
vilki ob8iren élanek vpraSanju notranjih rezerv. Pisec
¢lanka ugotavlja, da se je kolektiv Ze lani zadel in-
tenzivno baviti z notranjimi rezervami, ko so obrav-
navali vprasanje prehoda na skrajSan delovni ¢as in
probleme spri¢o zoZitve investicijske in stanovanjske
izgradnje.

darstvu Slovenije. Se nadalje se bomo morali zavzemati
za odpravo vseh tistih osebnih dohodkov, to je raznih
dodatkov, ki niso vezani na delovni ué¢inek.

— Prvi uspehi medsebojnega sodelovanja in inte-
gracije v gradbenistvu so pred nami. NaSa osnovna
naloga je, da ta proces spodbujamo in se angaZiramo
tudi pri reSevanju problemov samoupravljanja in de-
litve dohodka po delovnih uspehih med delovnimi
organizacijami in enotami, ki sodelujejo v okviru
zdruZenj ali drugih integracijskih oblikah.

— Tudi v bodo¢e moramo bolj kot doslej podpirati
vse organizacijske oblike vkljuéevanja gradbenistva v
izvoz in mednarodno delitev dela, kakor tudi vse or-
ganizirane oblike zaposlovanja gradbenih delaveev in
prevzemanja gradbenih del v inozemstvu.

— Posebna skrb mora biti posvefena kadrovski
politiki v delovnih organizacijah, predvsem sprejema-
nju in odpusc¢anju zaposlenih delavcev, pa tudi stro-
kovnemu izobrazevanju. V podjetjih morajo imeti kri-
ticen odnos do odpuitanja delavcev posebno sedaj, ko
se obseg investicijske izgradnje obéutno zmanjsuje.

— Prav tako morajo v delovnih organizacijah
zavzeti aktiven in kriticen odnos do reelekcije direk-
torjev in drugih vodilnih usluZbencev v delovnih orga-
nizacijah. Ne bi smeli dopuscati, da se s konkretnimi
predlogi v normalen tok reelekcije vmesavajo zunanji
¢initelji, ki bi hoteli vsiljevati svoje refitve. Reelekcija
je predvsem stvar delovnega kolektiva, ki se mora za-
vedati, da bo vse posledice takinih in drugaénih odlo-
¢itev nosil na svojih ramah. Naloga vseh nas pa je, da
skrbimo za javnost in demokrati¢not odlo¢anja in zato,
da bo ves kolektiv aktivno obve§éen ne samo ¢ stro-
kovni sposobnosti, ampak tudi o druZbeno-politiénih
kvalitetah 1ljudi, ki bodo v bodoc¢e vodili njihovo de-
lovno organizacijo. To pomeni, da moramo biti aktivni
sodelavei, ne pa pasivni opazovalci razvoja reelekcije
v delovnih organizacijah.

— Skrb za Zivljenjske in delovne pogoje gradbenih
delaveev v delavskih naseljih in na gradbi$¢ih je Se
nadalje ena izmed osnovnih nalog. Zato je predsedstvo
republiskega odbora sindikata gradbenih delavecev
sprejelo priporodilo o minimalnih Zivljenjskih pogojih
v delavskih naseljih kot osnovni kriterij za urejanje
teh vprasanj.

To so najbolj pomembne izmed Stevilnih nalog, ki
jih bomo morali v gradbeni$tvu izpeljati, ¢e bomo ho-
teli dosefi modernizacijo proizvodnje in organizacije
dela, uspe$neje uvajanje sodobne tehnologije in na ta
naé¢in ve¢jo proizvodnost dela, ki je pot do veé¢jih oseb-
nih dohodkov in vi§je zivljenjske ravni gradbenih
delavcev,

Po objavi ukrepov, ki so bili uveljavljeni v zvezi
z gospodarsko reformo, je delavski svet podjetja obrav-
naval in sprejel smernice za nadaljnje delo podjetja.
Pri tem je izhajal iz osnovne ugotovitve, da je v pro-
izvodnem procesu in v vseh sluzbah podjetja polno
rezerv, ki so rezultat deloma Ze preZivelih delovnih
metod, nesodobne tehnologije itd. Princip, ki ga hoéejo
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v bodoée uveljaviti, je doseganje ¢éim vedjega ekonom-
skega uc¢inka pri obstojec¢ih triznih prilikah ob najmanj-
gem vlaganju vseh proizvodnih faktorjev. Ce hoéejo to
doseti, pa se morajo zavestno vkljuciti vsi élani delov-
ne skupnosti v akecijo za racionalizacijo proizvodnje,
potrebno pa je tudi polno angaZiranje samoupravnih
organov in strokovnih kadrov. Plan predlogov in ukre-
pov za intenzivnejfe gospodarjenje obsega naloge, ki
jih je mogoée takoj realizirati, kratkorofne naloge in
ukrepe ter srednjero¢ne in dolgoro¢ne naloge. Med na-
logami so trenutno aktualne naslednje:

Preusmeritev dela kapacitet na zunanje trzisce,
za kar je treba izvesti temeljite priprave glede na
lastne kapacitete in moZnosti tujega trziséa. Takoj je
treba formirati bodo¢e gradbidée z nalogo, da v pri-
hodnji sezoni podjetje pri¢ne z deli v tujini.

Politika nagrajevanja mora biti stimulativnejsa.
Iz pravilnika o delitvi osebnih dohodkov je treba iz-
lociti vse elemente, ki niso rezultat dela, ampak osta-
nek prezivelih oblik nagrajevanja, ter jih nadomestiti
z merili nagrajevanja po opravljenem delu in doseZe-
nih rezultatih dela. Z ozirom na doseZene rezultate
dela je poleg neposrednih proizvajalcev treba stimu-
lirati tudi organizatorje proizvodnje in druge rezijske
delavce.

Pogoje dela je treba izboljsati. Delovni ¢as naj bo
tak, da bo mogoce dose¢i maksimalni delovni ucinek.
Prouéiti je treba moznost uvedbe dveh izmen; ugotc-
viti prednosti deljenega delovnega ¢asa; dopuste plan-
sko razporediti. Delovni ¢as strojev in opreme je treba
podaljsati, delovni ¢as ¢loveka pa skrajsati.

Pripravo dela je treba uvesti na vseh podroéjih;
vsako improvizacijo je treba odpraviti. Za posamezne
operacije vodi pripravo dela brigadir, za wveéji obseg
dela delovodja, za gradbii¢a Sef gradbiséa, za celotno
delo pa tehnoloSka priprava dela v podjetju.

Dosledna analiza poloZaja na trgu, trinih pogojev
in rezultatov dela posameznih proizvodnih enot in
sluZzb naj bo osnova za stalno izbolj$anje in moderni-
zacijo proizvodnih metod.

Spremembe so potrebne tudi v kadrovski sluzbi.
Na vsako mesto je treba postaviti ¢loveka z ustreza-
jo¢imi strokovnimi in delovnimi kwvalifikacijami. Pri
sedanjem stanju, ko Se ni dosezen ustrezajo¢i kvalifi-
kacijski sestav, bo nujno, da vsakdo, ne glede na vigjo
kvalifikacijo, prime za vsako delo, kar velja tako za
proizvodnjo, kakor tudi za reZijske sluzbe.

Gradnjo za trg je treba elasti¢no prilagoditi za-
htevam in finanénim moZnostim trzii¢a. Vkljuéiti se
je treba pravodasno v nov nadin stanovanjskega go-
spodarstva.

Kooperantska razmerja s podjetji, ki kazejo voljo,
da s tehnologijo in produktivnostjo racionalizirajo pro-
izvodnjo, je treba poglobiti. Obojestranska enakoprav-
nost glede pravic in dolZnosti naj bo princip pri med-
sebojnih razmerjih.

Naloge, ki jih morajo v podjetju uresniéiti takoj,
in tiste, ki jih bodo kratkoro¢no realizirali, obsegajo
vsa podroc¢ja vsakdanjega dela.

V ostalem je v élanku podan pregled vseh strodkov
vseh sluzb v podjetju, proizvodnih in reZijskih, ter
predvideni ukrepi za zmanjSanje stroskov.

V stanovanjskih stolpi¢ih na Betnavski 69, ki jih
podjetje precej ¢asa ni moglo naseliti zaradi neureje-
nega okolja, so priredili avgusta razstavo stanovanj
skupno s trgovskim podjetiem »Merkur«, ki je od-
stopilo kompletno stanovanjsko opremo za dvoje sta-
novanj. Razstavo, ki je bila okusno opremljena, je
obiskalo preko 2000 obiskovalcev, ki so se o njej po-
hvalno izrazili.

Glasilo kolektiva podjetja Ingrad v Celju objavlja
v oktobrski Stevilki 30 ukrepov, ki naj bi jih podvzelo
podjetje v zvezi z gospodarsko reformo. Uredniitvo
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glasila je prosilo nekatere &lane svojega kolektiva, da
podajo mnenje o posameznih ukrepih. Glavni direktor
podjetja ing. Vital Mlejnik meni, da je treba za iz-
vajanje predvidenih ukrepov zlasti izpopolniti sistem
nagrajevanja in odstraniti med ¢lani kolektiva ostanke
miselnosti, ki izvira iz mezdnih odnosov in mezdne
mentalitete. Delo po ¢asu naj bi v celoti odpadlo ozi-
roma pomenilo le minimalen odstotek vseh del. Pro-
duktivnost dela sicer naras¢a, je v primerjavi z drugi-
mi republikami precej boljsa, zaostaja pa za drizavami
z visoko razvitim gospodarstvom za 30 odstotkov. Ko
pa ugotovimo, da storilnost nasih delavcev v inozem-
stvu ne zaostaja s tamkaj$njo storilnostjo, vidimo, da
moramo vzroke za stopnjo storilnosti doma iskati
drugje, predvsem v organizaciji in pripravi delovnega
procesa. Delavka v upravi podjetja Tilétka Zagar je
opozorila na ¢etrto toéko predlaganih ukrepov, ki pra-
vi, da je treba zaostriti delovno disciplino na wvseh
nivojih. Poleg pravoéasnega prihajanja in odhajanja
z delovnega mesta pomeni ta sklep tudi povecanje
obéutka pripadnosti podjetju, intenzivnejSe sodelova-
nje v upravljanju podjetja, razumevanje potreb pod-
jetja pri razmeiéanju delavcev na oddaljenejsa grad-
bi&¢a itd. Predsednik delavskega sveta Roman Ajster
je kot zelo pozitiven ocenil sklep delavskega sveta,
da naj bo podlaga za uspegno uveljavljanje na grad-
benem trziséu le kvalitetno delo, izpolnjevanje pogod-
benih rokov in realne kalkulacije brez rezerv. Ostra
konkurenca na trgu pa bo zahtevala iskanje notranjih
rezerv, ki jih je v podjetju gotovo Se dovolj. Zvone
Kos, vodja kadrovskega oddelka je omenil problem
rezije glede na zmanjSan obseg del. Med delavei v
proizvodnji so teZave pri premesc¢anju kadrov na raz-
litcna delovna mesta. Neproduktivnih delaveev pa je
z ozirom na obseg del preveé¢ in bo treba Stevilo za-
poslenih v administraciji zmanjsati.

V organizaciji podjetja »Ingrad« so bile letos v
Celju Sportne igre gradbenih delavecev, ki so se jih
udelezili gportniki 33 gradbenih podjetij iz Slovenije.

List delovnega kolektiva podjetja »Primorje« iz
Ajdoviéine se v novembrski $tevilki tudi bavi s pro-
blemi gospodarske reforme in objavlja sklepe samo-
upravnih organov, ki naj bi prinesli ustrezne spre-
membe v poslovanju podjetja. Vsebina teh sklepov se
izraza v naslednjih postavkah: izboljSanje organizacije,
modernizacija tehnoloskih postopkov dela, odprava
ozkih grl in kompletiranje obstojec¢ih kapacitet, zmanj-
Sanje izgub zaradi Skartov, izpadov, bolezni in nesreé,
zmanj$anje stalnih stroSkov in rezije, zmanjSanje
fluktuacije, enakomernost proizvodnje, poslovno so-
delovanje, krepitev izobraZevanja in kadrovske struk-
ture ter izboljSanja standarda zaposlenih. Izvajanje
teh sklepov je Ze pokazalo nekatere ugodne rezultate.
Nova sistemizacija delovnih mest je omogodila racio-
nalno doloé¢itev Stevila delovnih mest in toéneje preci-
zirala naloge in odgovornost vsakega posameznega
delovnega mesta. RazSiritev obsega dela in Stevila
delovnih mest v sektorju za operativo in razvoj je dala
moznost in osnovo za §tudijsko reSevanje problemov
modernizacije tehnoloskih postopkov, ker se je pozi-
tivno izkazalo pri gradnji mostu ¢éez Sofo pri Anho-
vem. S prizadevanjem ekonomskih enot, sindikalnih
pododborov se je zmanjSalo 3tevilo izgubljenih dni v
primerjavi z istim obdobjem lani. Stevilo izgubljenih
dni zaradi nesre¢ pri delu se je zmanjsalo za 11 %,
zaradi bolezni pa za 35%, kar pomeni skupno pri-
hranek 43 milijonov dinarjev. Stevilo zaposlenih de-
laveev na delovnih mestih umskih delaveev se je v
letodnjem letu zmanjsalo za 40 ljudi, v istem razdobju
pa so sprejeli v delovno razmerje sedem tehnikov in
sedem delovodij, ki so bili &tipendisti podjetja. Stalni
rezijski stroski podjetja so se v primerjavi z istim raz-
dobjem lani zmanj$ali in sicer stros$ki za dnevnice za
47 %/, strodki za prevoze z osebnimi avtomobili za 14 %,
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siroski za prevoze z javnimi prevoznimi sredstvi za
35 %, stroski za reprezentanco za 83 ?/s, stroki za nad-
ure za 46 %, terenski dodatki pa za 21 %e. Celotni oseb-
ni dohodki so se od 1. 1. 1965 dvignili za umske de-
lavece za 28%, za fiziéne delavce pa za 35%o Rast
osebnih dohodkov ni bila pogojena z dviganjem cen,
saj celo ob splo$nem dvigu cen po gospodarski reformi
niso pri investitorjih zahtevali wvisjih cen na racéun
povetanja osebnih dohodkov. So pa tudi rezerve, ki
niso odvisne od ukrepov podjetja. Sem spadajo teZave
z nekaterim gradbenim materialom, ki ga morajo ku-
povati takrat, ko ga je paé¢ dobiti na trziséu, kar po-
vzrota vezanje obratnih sredstev, dodatne transportne
strofke, manipulativne in skladis¢ne stroske ter po-
vecanje kala. Omeniti je treba sedanjo situacijo na
trziséu, ko se v ostri konkurenci pojavljajo tudi ne-
gativne tendence in izpadi. Pod pogoji hude konku-
rence se dogaja, da se ponudbe na licitacijah razlikujejo
celo do 2009% in Se veé. Pri kalkulacijah podjetja za-
nemarjajo formiranje skladov in celo amortizacije in
zavestno predvidevajo manjSe osebne dohodke, vse z
namenom, da prezivijo tako imenovano krizo, Ker pa
ne gre za »krizo«, temve¢ za trajni element gospodar-
ske reforme, so taki pojavi skodljivi.

Za izpolnjevanje sklepov samoupravnih organov
bo kolektiv moral vloziti e dosti naporov in truda in
ga prvi uspehi ne smejo uspavati.

V novembrski Stevilki Dravskih bobrov, glasilu
delovne skupnosti Tehnogradenj, je objavljen ¢lanek
o nedavni tiskovni konferenci pri zvezni gospodarski
zbornici glede poloZaja gradbenistva. Ugotovljeno je
bilo, da je negotov poloZaj gradbenistva posledica
investicijskih restrikeij po gospodarski reformi, po-
leg tega pa je nastala tudi stagnacija pri stanovanj-
ski izgradnji. Vse omenjenc je povzrodilo zmanjSeva-
nje del in zmogljivosti, zlasti pri specializiranih pod-
jetjih. K tem problemom se je pridruzil e problem
podrazitve gradbenih storitev, ki je znaSala po podat-
kih okrog 26 odstotkov. Vendar pa se investitorji bra-
nijo, da bi z izvajalei ponovno obravnavali pogodbeno
dolo¢ene cene in jih uskladiti s sedanjimi gospodarski-
mi razmerami. TeZave povzro¢a tudi dejstvo, da so
investitorji v velikih zaostankih s plaéili izvajalcem,
ki pa so zato v dolgovih nasproti proizvajalcem mate-
riala. Ce se to stanje ne bi kmalu popravilo, lahko
nastanejo resne tezave zlasti v industriji gradbenega
materiala, ki ne more kreditirati gradbene operative,
ta pa ne investitorjev. Da bi bila bodo¢a perspektiva
gradbenistva jasnejSa, bi bilo koristno, da bi zvezni
sekretariat za finance ¢imprej ugotovil, katera in ko-
likSna razpoloZljiva sredstva so namenjena za investi-
cijsko, stanovanjsko in drugo izgradnjo. V sedanji
situaciji pa gradbena podjetja ne vedo, kaksna dela
bodo lahko dobila v prihodnjem letu, niti po vrednosti
niti po obsegu.

Med sklepi upravnega odbora in delavskega sveta
podjetja Tehnogradnje beremo, da se samoupravni
organi intenzivno bavijo z reorganizacijo podjetja in
ukrepi, s katerimi bi se dosegla sanacija podjetja. Na
podlagi sanacijskega naérta, ki ga je izdelala obéinska
komisija obéinske skupséine Maribor-Center, bo izde-
lan podroben in precizen sanacijski naért, ki naj se
predlozi pristojnim faktorjem. Na podlagi poroéila po-
sebne komisije, o katerem so razpravljali Ze samo-
upravni organi, bo objavljeno v glasilu kolektiva po-
sebno poroéilo za ¢élane delovne skupnosti, ki naj vse-
buje napore podjetja in predloge za sanacijo.

V uvodnem ¢lanku zadnje Stevilke Gradisovega
vestnika beremo pod naslovom »Analizirati in ukre-
pati« nekaj osnovnih misli za takojsnje ukrepanje v
zvezi z iskanjem notranjih rezerv. Spri¢o ostre kon-

kurence, ki je nastopila na gradbenem trZis¢u po go-
spodarski reformi, je pisec ¢lanka mnenja, da je edini
izhod v situaciji zniZanje stroSkov. To zniZanje pa je
po zadnjih analizah v podjetju mogoce dosec¢i na raz-
nih podroé¢jih dela. Eno od teh je izkoriitanje meha-
nizacije. Analize kaZejo, da so v podjetju razpolozljivo
mehanizacijo v primerjavi z evropskimi normativi iz-
koriséali le 60—65 . Z isto mehanizacijo bi torej lahko
opravili mnogo ve¢ dela, seveda pa to zahteva boljso
organizacijo, bolj disciplinirano delo, uvedbo dela v dveh
izmenah, boljSe vzdrZevanje strojev in oskrbo z rezerv-
nimi deli. Brez posebnih naporov bi lahko letno pri-
hranili do 300 milijonov din. Ce bi zmanjsali rezijo
gradbene operative, ki znasa popreéno 1249, vred-
nosti celotne gradbene proizvodnje, na 10%, bi to
pomenilo letno priblizno 280 milijonov, ¢e pa bi zmanj-
Sali tudi reZijo drugih poslovnih enot in centrale, bi
zna8al mozZni prihranek 400 milijonov letno. Velike
rezerve se skrivajo tudi v boljsi organizaciji dela na
gradbii¢ih in v veéji intenziteti dela. Seveda pa so Se
druga podroéja dela, ki vplivajo na zniZanje strofkov.

V zvezi z dvajseto obletnico podjetja Gradis, ki jo
je ta delovni kolektiv slavil pred nedavnim, so v zadnji
Stevilki glasila objavljeni nekateri Steviléni podatki o
porabljenem materialu v dvajsetih letih dela Gradisa.
Tako so porabili in vgradili v tem ¢&asu 790.000 ton
cementa, 187.000 ton betonskega Zeleza, 340 milij. kosov
opeke in 2,700.000 kubi¢nih metrov peska in gramoza.
Ce bi ves ta material naloZili na tovorne vagone, bi
jih potrebovali blizu 400.000, vlak pa bi bil dolg 4000
kilometrov,

»Kolektiv«, glasilo podjetja Slovenija ceste, ob-
javlja v zadnji Stevilki podatke o gradnji splitskega
letalis¢a. Dela so se zadela v oktobru. Letalid¢na steza
bo v prvi fazi dolga 1100 metrov, Siroka pa 30 metrov.
Objekt mora biti konéan v 9 mesecih, vrednost del pa
znasa 586 milijonov dinarjev.

Po likvidaciji podjetja »Asfalt« z Reke je investi-
tor, ki financira modernizacijo cestnega omreZja v
bjelovarskem okraju, razpisal novo licitacijo. V ostri
konkurenci je podjetje »Slovenija ceste« uspelo dobiti
vsa razpisana dela in tako zacelo izvajati dela na treh
sektorjih v skupni dolzini 42 km. Pogodbena cena vseh
del znasa za 1965. leto 900 milijonov dinarjev. S pre-
vzemom teh del, ki jih uspeSno izvaja, je podjetje
ustvarilo solidne temelje za nadaljevanje gradenj na
tem podroéju v letih 1966 in 1967.

Po konéanih delih na gradnji jadranske magistrale
pri Opuzeno je podjetje uspelo dobiti nova dela pri
izgradnji ceste Opuzen—Metkovié, pri ¢emer gre za
izgradnjo prikljucka bosanske magistrale na jadransko
cesto. Odsek te ceste je dolg pribliZzno 10 km, celotna
investicija pa je prera¢unana na 1600 milijonov din.
Gradnjo je podjetje prevzelo v kooperaciji s podjetjem
»Graditelj« iz Dubrovnika. Pri izvajanju teh del pa
bo kolektiv moral pokazati vse svoje sposobnosti, ker
je pogodbeni rok zelo oster; dela morajo biti kon¢ana
do konca maja 1966. Zemeljska dela bodo obe podjetji
opravili vsaka na svojem sektorju, asfaltiranje celotne
trase pa bo izvrdilo podjetje Slovenija ceste.

O problemih, ki jih bo podjetje moralo resiti v
zvezi z novim poloZzajem gradbeniStva po gospodarski
reformi, razpravlja v glasilu poseben ¢élanek. Pri tem
navaja kot posebno vazen problem formiranje cen za
ponudbe pri licitacijah. Pri tem bo treba upostevati
vse notranje rezerve: povefati storilnost, zmanjsati
rezijske strofke, poenostaviti in zmanjsati administra-
cijo, poostriti kontrolo nad kvaliteto izdelkov, nad za-
rac¢unanimi in porabljenimi plac¢ami, materialom in
transportom. Povedati je treba delovno disciplino in
odpraviti vse zastarele metode pri sistemu nagrajeva-
nja. Pri teh naporih bo moral sodelovati vsak ¢&lan
delovne skupnosti. D. R.
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Organizacija gradnje po veriZznem sistemu

1. Pojem E
Verizni sistem gradnje je adaptacija industrijskega
sistema proizvodnje na uporabo v gradbenistvu, pri
¢emer so osnovni principi industrijske znanstvene or-
ganizacije (kontinuirani tok proizvodnje, visja stopnja
delitve dela, dolofeni takt toka proizvodnje in pod.)
na primeren naéin prilagojeni gradbeni proizvodnji.

Prva rubrika: Pas (etaZa)
i Druga rubrika: Etapa (blok)
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Dg. 1. VeriZni sistem z razliénim trajanjem dela skupin
Dg. 2, VeriZni sistem s #asi trajanja izenadenimi po najdaljSem
procesu (tesarskem)

Dg. 3 VeriZni sistem s €asi trajanja izenaéenimi po najkrajSem
procesu (betonskem)

2. Prilagoditev gradbenistvu

Neprekinjen tok gradnje se doseZe s sinhronizacijo
kontaktnih procesov, ki so jim predhodno izenaceni
¢asi trajanja. Na ta nacin se omogoéi, da gradnja tece
brez prekinitev, zastojev ali prekrivanja (glej diagra-
ma 2 in 3).

Veéja delitev dela se ustvari na ta nadin, da po-
samezne specializirane skupine vedno opravljajo isto
delo s tem, da se premest¢ajo z zgradbe na zgradbo
ali z enega dela na drugi identi¢ni del iste zgradbe.

Korak (takt) veriZnega sistema gradnje se doseie
z izenafenjem trajanja dela vseh delovnih skupin, to
je vseh stikajo¢ih se elementarnih procesov (glej dia-
grama 2 in 3).

Serija proizvodov se omogoda s projektiranjem vec
enakih zgradb na istem gradbis¢u ali s primerno raz-
delitvijo velikih objektov na veé istovetnih delov —
delovnih etap o0z. organizacijaskih enot (glej shemo
zgradbe).

Prva rubrika: Delovni pas (etaZa)

1y e Druga rubrika: Delovna etapa (blok)
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Dg. 4. VeriZni sistem, ko je Stevilo delovnih etap (4) veéje
Stevila delovnih skupin (3)

Prva rubrika: Delovni pas (etaZa)

1 2 Druga rubrika: Delovna etapa (blok)
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Dg. 5. VeriZni sistem, ko je Stevilo delovnih procesov (3) veije
od Stevila delovnih etap (2)

3. Specifiéni pogoji za organizacijo veriZnega sistema
proizvodnje v gradbenistvu
3.1 Primér, ko je 8tevilo organizacijskih enot (de-
lovnih etap) enak Stevilu brigad.
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Dg. 6. VeriZni sist i | ¢enimi ¢asi trajanja procesov

s taktom po 3 izmene

Dg.7. Veriini sistem z izenafenimi €asi trajanja procesov
s taktom po 2 izmeni

Dg. 8. VeriZni sistem 2z izenafenimi ¢asi trajanja procesov
s taktom po 1 izmeno

Poleg pogoja, da mora biti izenacen ¢as trajanja
sestavnih stiénih procesov, to je trajanje dela skupin,
ki izvajajo te procese, mora biti izpolnjen tudi pogoj,
da $&tevilo skupin ne sme presegati Stevila delovnih
etap (zgradb ali enakih delov veéje zgradbe) ¢e hotemo
govoriti o pravem veriZnem procesu gradnje. Samo VvV
tem primeru lahko tok gradnje tece neprekinjeno, brez

zastojev ali prekrivanja, tako v delovnih etapah kot
tudi pri prehodu na etaZo (glej diagrame 2 in 3).

3.2 Primer, ko je &tevilo organizacijskih enot veéje
od 3tevila skupin.

Iz primera, izvedbe serije &tirih delovnih enot, kjer
delajo tri brigade (t, a, b) se vidi (glej diagram 4) da
je zajaméena kontinuiranost dela vseh skupin, vendar
prihaja do zastoja pri prehodu z etaZe na etaZzo, kar
oznatujejo Srafirani del na diagramu.

3.3 Primer, ko je Stevilo organizacijskih enot manj-
$e od §tevila skupin.

Iz danega primera (glej diagram 5) gradnje na
dveh identi¢nih zgradbah A in B za 3 delovne skupine
(t, a, b) je razvidno, da ni zajaméena kontinuiranost
dela in da pri prehodu z etaZe na etaZo mora priti do
prekinitev del pri vsaki skupini in da se v nobenem
primeru ne more omogoditi verizni sistem gradnje.
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4, MoZnost uporabe

Verizni sistem se lahko uporabi pri industrializi-
ranih in tudi pri tradicionalnih sistemih gradnje in v
vsakem primeru predstavlja znatno ¢asovno racionali-
zacijo.

5. Organizacija veriZnega sistema na primeru gradnje
armirano-betonskega litega skeleta
Da bi se organiziral veriZni sistem gradnje je po-
trebno v smislu prej navedenih sploénih nacel opraviti
naslednje:
5.1 Razdelitev procesa na sestavne dele,
Kompleksni armirano-betonski proces je treba raz-
deliti po vrsti dela, to je po poklicih delavcev, na se-
stavne procese (tesarski, Zelezokrivski in betonski), ki
jih izvajajo specializirane delovne skupine:

t = tesarska delovna skupina
a = zelezokrivska delovna skupina
b = betonska delovna skupina
z = zidarska delovna skupina

5.2 Casovno izenaéenje elementarnih procesov.

Casovna znaéilnost teh sestavnih procesov je v tem,
da najdalj traja tesarski, najkraj$i pa je betonski. Za
ostvarjanje veriZnega sistema gradnje je potrebno
umetno izenaciti ¢as trajanja sti¢nih procesov (kar se-
veda ne pomeni, da bi bili izenafeni tudi po Stevilu
delaveev v skupinah). Najracionalnej$o organizacijo
dobimo, ¢e izenalimo elementarne procese po narav-
nem ¢as utrajanja dela betonerske skupine, ki je naj-
krajsi (glej diagrama 2 in 3).

Da se izognemo prevelikemu Stevilu delavcev v te-
sarski skupini, jo razdelimo na podskupine, ki imajo
vsaka zase ¢as trajanja dela izenacen s ¢asom beton-
skega procesa, njihov skupen éas trajanja dela pa je
enak naravnemu trajanju tesarskega procesa (glej dia-
grame 6, 7 in 8).

(Koneec prihodnjic)

Dragas Kalafatovié
dipl. gr. ing.
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Serija: PREISKAVE
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Kvaliteta apna iz domacih apnenic v letih 1962—1964

Za preiskave apna v letih 1959 in 1960 1. 2., smo
vzeli posamezne vzorce apna iz razlitnih apnenic. Pre-
iskave so obsegale vrsto mehanskih, fizikalnih in fizi-
kalno kemijskih doloéitev. Tako Siroko zajete pre-
iskave apna so nam omogocale razvrstitev apna pri nas
Z ozirom na njegove lastnosti v itiri osnovne tipe.

Pri nadaljnjih preiskavah apna iz domacih apne-
nic smo morali ugotoviti, kaksna je sestava popretne-
ga apna pri nas, kako se menja kvaliteta apna iz iste
apnenice oziroma iz iste peéi.

Potrebne so bile preiskave wvetje serije vzorcev
apna v daljéem obdobju, tako da bi dobili vpogled v
kvaliteto apna, ki se pri nas uporablja v gradbeniStvu.
Pri tem smo se omejili samo na dolotitev kemicne
sestave in negasenih delcev. Iz kemi¢ne analize vidi-
mo kvaliteto uporabljenega apnenca in doZganost ap-
na. Iz vsebnosti negasenih delcev ugotovimo, ¢e je
apno dobro Zgano oziroma ¢e ni prevet ali premalo
Zgano,

TABELA I
Preiskava apna domacih apnenic v letu 1962

Kemicna analiza

Zarna izguba . 0,49 0,42 0,50
SiOs + netopno 0,28 0,15 0,76
R205 v 0,55 0,30 0,95
CaO 71,85 98,79 96,59
MgO 26,25 0,20 1,10
SOg . 0,36 0,31 0,18
99,78 100,17 100,08
Negaseni delci ke 3,52 0,30 0,80
Tl kyalitebn. . el ne 1 II
Zarna izguba . 1,62 1,38 0,87
SiO2 + netopno 0,80 0,31 0,92
By 0,95 0,57 1,03
CaO 96,73 97,22 96,14
MgO 0,50 0,0 0,80
30; . 0,17 0,52 0,31
100,37 100,00 100,07
Negageni deleli . . . . . 1,06 0,28 1,07
SRis evalitets & oV s 3 11 11 11
Zarna izguba . 0,80 0,44 0,82
Si0:2 + netopno 0,56 0,32 0,85
DT R W 1,17 0,99 0,87
CaO 96,31 97,29 95,89
MgO 1,10 0,40 1,20
SO; . 0,33 0,68 0,33
100,27 100,12 99,96
Negaseni delci . . . . 0,92 0,36 0,98
gtiskealiteta oL o II II II
Zarna izguba . 0,44 0,49 0,38
Si0z + netopno 0,53 0,56 0,31
By .. . i 0,45 0,75 0,54
CaO 97,85 96,03 96,73
MgO 0,40 1,71 0,80
SOy, 0,49 0,44 1,15
100,16 99,98 99,91
Negaseni delci 0,91 0,82 3,57

JUBRcvalitedny . . - ges - i 1I 11 ne

0,44 1,01 0,78 1,88 0,84 1,08 0,35
0,71 0,37 0,84 0,31 0,76 0,45 0,54
Tl 0,47 0,72 0,52 1,00 0,55 1,02
80,89 95,05 95,46 97,43 97,01 80,05 96,45
16,42 2,72 2,21 0,0 0,60 17,64 1,20
0,39 0,69 0,30 0,21 0,12 0,29 0,71
100,07 100,31 100,31 100,35 100,33 100,06 100,27
3,31 0,93 1,30 0,19 1,64 1,44 1,58
ne II IT 11 II ne II
2,68 0,96 0,54 0,64 0,61 0,68 0,52
0,40 0,27 0,68 0,25 0,82 0,41 0,67
0,76 0,55 0,97 0,52 0,82 0,67 0,90
89,02 95,33 96,17 97,43 9477 95,05 95,33
7,15 2,20 1,10 0,40 2,82 3,02 2,20
0,14 0,68 0,53 0,55 0,36 0,26 0,55
100,15 99,99 99,99 99,79 100,20 100,09 100,17
1,54 1,31 0,54 0,65 0,66 0,61 0,96
ne 11 11 1I III 111 11
0,63 0,37 0,61 0,55 2,72 0,63 0,57
0,74 0,28 0,36 0,14 1,52 0,27 0,51
1,05 0,68 0,75 0,34 1,51 0,62 0,87
96,17 73,66 97,15 98,00 90,98 74,65 96,59
1,41 24,64 0,80 0,65 2,62 23,28 1,05
0,10 0,33 0,37 0,42 0,58 0,44 0,49
100,10 99,96 100,04 100,10 99,93 99,89 100,08
0,83 1,44 0,65 0,80 4,56 0,99 0,77
11 ne 1I II ne ne 11
popretje
0,82
0,53
0,71
93,05
4,50
0,42
100,03
1,28



Kemit¢na analiza

Zarna izguba .
Si0g + netOpno
R20g3
CaO
MgO
SO; .

Negaseni delci
JUS kvaliteta .

Zarna izguba .
Si0s + netopno
R20;3 3
CaO .

MgO

S0; .

NegaSeni delci
JUS kvaliteta .

Zarna izguba .
SiOg + netopno
R:0g3
CaO
MgO
50; .

Negaseni delci
JUS kvaliteta .

Zarna izguba .
Si0: + netopno
T R
CaO

MgO

S0y .

NegaSeni delci
JUS kvaliteta .

Zarna izguba .
Si0s + netopno
R203
CaO
MgO

Negaseni delci
JUS kvaliteta .

Kemicna analiza

Zarna izguba .
Si0s + netopno
R204
CaO
MgO
SOy .

Negaseni delci
JUS kvaliteta .

TABELA IL

Preiskava apna domacih apnenic v letu 1963

2)33
0,51
0,85
94,91
0,90
0,50

100,00
2,48
III

0,42
0,29
0,58
77 96
20 41
0,23

99,88
0,43
ne

1,05
0,45
0,51
96,87
0,50
0,58

99,96
1,91
III

0,51
0,38
0,43

93,37
5,08
0,27

100,04
0,87
II1

3,35
0,56
0,97

94,07
0,80
0,22

99,97
2,63
111

Preiskava apna domaéih apnenic v letu 1964

0,99
0,09
0,42
96,73
1,31
0,40

99,94
3,12
III

0,46
0,30
0,52

97,85
0,25
0,67

100,05
0,97
I

0,60
0,55
0,57

97,01
1,00
0,32

100,05
0,76
II

0,88
0,95
1,02
95,74
1,25
0,21

100,05
1,92
III

0,82
0,40
0,52

97,29
0,80
0,19

100,02
1,63
III

0,65
0,37
1,01
95,58
1,91
0,42

99,94
2,64
III

0,63
0,08
0,24
98,70
0,40
0,24

100,29
1,28
II

0,48 0,50
1,44 0,77
1,55 1,02
92,81 95,40
3,22 1,91
0,42 0,34
99,92 99,94
2,39 2,11
H1 III
1,12 1,60
0,24 1,26
0,45 1,35
97,01 - 90,84
0,60 4, 63
0,53 0,32
99,95 100,00
1,55 2,84
III III
1,26 1,01
0,16 0,60
0,42 0,77
96,73 96,45
1,10 1,00
0,42 0,39
100,09 100,22
1,54 1,98
111 IIT
0,95 2,56
0,14 0,97
0,30 1,12
98,14 94,21
0,20 1,00
0,23 0,28
9996 100,14
0,82 5,02
II ne
0,93 0,68
0,20 1,05
0,40 1,17
97,43 95,61
0,60 1,00
0,44 0,35
100,00 99,86
1,62 1,60
L TH II1
TABELA III.

0,76 0,80
0,88 0,26
0,84 0,47

96,45 97,43
0,90 0,71
0,32 0,39

100,15 100,06
2,25 3,13
III III

1,11 1,02
0,23 1,36
0,77 172
97,01 90,63
0,50 4,58
0,43 0,70
100,05 100,01
7,41 3,32
ne ne
1,41 1,10
0,33 0,34
0,47 0,90
95 18 96,17
2,06 1,20
0,53 0,38
99,98 100,09
2,62 4,16
III ne
1,54 2,12
0,19 0,88
0,52 1,18
97,01 92,81
0,20 2,82
0,59 0,24
100,05 100,05
1,21 2,92
IIT III
0,58 0,60
0,52 0,36
0,45 0,61
96,45 97,01
1,00 1,00
0,96 0,42
99,96 100,00
3,64 2:47
ne III
poprecje
1,19
0,56
0,74
94,84
2,23
0,43
99,99
2,31

1,11 0,71
011 1,20
032 1,25
97,99 95,61
0,10 1,00
051 026
100,14 100,03
1,88 1,98
III III

0,34
0,44
0,45
84,40
13,87
0,49

99,99
1,20
ne

0,95
0,19
0,37
97,85
0,40
0,37

100,13
1,08
11

0,70
0,31
0,32
97,01
1,31
0,33

99,98
1,47
II1

1,41
0,41
0,35

96,73
0,50
0,66

100,06
472
ne

1,15
0,24
0,50
96,73
1,10
0,30

100,02
2,44
I

0,65
(} 47
0,60
96, 45
1,51
0,29

99,97
0,76
II

0,53
1,32
1,52
94,21
2,21
0,20

99,99
1,92
II1

2,52
0,28
0,57

95,19
0,90
0,61

100,07
2,10
III

0,61
0,62
0,92

96,31
1,10
0,42

99,98
2,99
111

0,64
0,23
0,32
97,15
0,40
1,39

100,13
2,05
III

1,25
0,39
0,45

96,73
0,30
0,95

100,05
3,01
II1

3,75
0,21
0,37
93,34
1,65
0,71

100,03
2,87
ne

1,86
0,22
0,43
96,59
0,30
0,57

99,97
0,77
II

0,88
0,35
0,47
96,73
1,20
0,38

100,01
1,29
1I

1,55
0,75
0,95
95,75
0,90
0,29

100,19
1,48
I III

0,85
1,19
1,45
87,76
8,56
0,31

100,12
3,57
ne

1,00
0,80
0,88
96,17
0,85
0,30

100,00
2,78
II1

2,96
1,26
1,25

92,81
1,41
0,28

99,97
4,26

ne

1,21
0,20
0,22
97,29
0,60
0,54

100,06
2,69
111

0,58
0,56
0,52
93,51
0 81
99,91
1,91
III



Zarna izguba .
Si0s + netopno
ReOg ‘
CaO

MgO

SO; .

Negaseni delci
JUS kvaliteta .

Zarna izguba .
Si0s + netopno
R:03
CaO
MgO
S

Negaseni delci
JUS kvaliteta .

Zarna izguba .
SiOs + netopno
ROy :
CaO

MgO

Yo

Negaseni delci
JUS kvaliteta .

Leto 1962
Zarna izguba

SiOs + n.etopno

RoOy
CaO .
MgO .
S04

JUS kvaliteta .
Negaseni delci .

JUS kvaliteta

Zarna izguba .
SiOs + netopno
ReOs . .
CaO

MgO

SOs .

Negaseni delci
JUS kvaliteta .

0,52 1,63 0,50 1,59 2,00 0,74 0,87 0,65
0,33 0,25 1,06 0,34 0,46 0,16 0,66 0,36
0,82 0,60 1,08 0,40 0,93 0,42 0,91 0,98
96,73 96,64 93,23 95,15 9449 97,43 96,10 75,43
1 0,80 3,98 2,21 0,70 0,70 0,95 22,28
0,44 0,24 0,13 0,11 1,32 0 29 0,45 0,30
99,95 100,16 99,98 99,80 99,90 99,74 99,94 100,00
1,58 2,25 2,80 0,70 4,06 1,08 1,18 0,16
III III III II ne II. II ne
1,49 1,88 1,10 0,80 3,30 1,04 1,22 2,98
1,03 0,22 0,53 0,58 0,20 0,25 0,21 0,78
2,26 0,60 0,60 0,76 0,43 0,55 0,43 1,18
92,35 73,47 93,73 96,46 63,83 96, 45 97,15 92,83
2,82 23,18 3,33 0,72 31,55 a4 41 0,80 10D
0,25 0,72 0,11 0,76 072 033 0,13 0,52
100,20 100,07 100,06 100,08 100,03 100,03 99,94 100,02
0,37 1,08 3,13 4,45 1,75 0,90 0,60 5,73
II1 ne II1 ne ne II II ne
0,70 0,30 0,95 0,72 0,29 0,66 0,93 1,33
0,24 0,47 0,47 0,26 0,56 0,54 . 0,10 0,28
0,50 0,35 0,75 0,20 0,65 0,70 0,30 0,76
97,37 97,47 96,73 97 69 92,95 96,31 97,82 93,58
0,73 0,60 0,81 0,69 5,75 1,79 0,78 3,83
0,51 0,79 0,26 0,43 0,17 0,27 0,26 0,21
100,05 99,98 99,97 99,99 100,37 100,27 100,19 99,99
" 1,28 0,21 0,41 0,50 0,12 0,68 0,19 0,42
III II IT II ne 1I E IIT
TABELA 1IV.
Izracunana poprecna analiza apna za posamezne apnenice
1) ! ¥ 4, Leto 1963
0,72 0,61 0,79 1,08 Zarna izguba 1,12 0,98
0,37 0,68 0,29 0,79 SiOs + netopno 0,33 0,48
0,56 0,94 0,64 0,99 RyO0s 0,44 0,73
183,70 96,31 97,60 93,26 CaO . 91,80 96,20
14,13 1,23 0,33 3,71 MgO. 5,81 1,18
0,47 0,45 0,50 027 S0, 0,49 0,38
99,95 100,12 100,15 100,09 99,99 99,95
1.51 0,94 0,88 1,60 NegaSeni delci . 1,83 2,07
ne II II III ne III
Leto 1964
Zarna izguba 1,23 115 1,35 1,24
Si0; + netopno 0,38 0,38 0,21 0,91
R203 4 0,68 0,77 0,44 Y
CaO . 85,23 95,65 96,99 94,23
MgO . 12,01 1,64 0,61 1,75
SO4 4 0,48 0,44 0,47 0,32,
JUS kvaliteta . 100,01 100,03 100,07 100,05
Negaseni delci . 0,99 1,85 1,33 2,25
ne III II1 III
TABELA V.
Mesecno poprecje analiz apna z manj od 5%/ MgO
II. III. IV,
1963 1964 1963 1964 1963 1964 1963 1964 1962
L 1308 079 088 087 09 1,11 L0 08l 048
! 0,75 0,35 0,79 0,52 0,43 0,41 0,68 0,55 0,43
0,97 0,50 LI 0,68 0,53 0,59 0,79 (} 6 0,62
95,19 97,29 . 9435 97.01 9752 96,54 9495 95, 03 97,69
i 1,46 0,87 2,33 0,60 0,91 0,80 2,07 2 ,43 0,65
0,53 0,32 0,49 0,39 0,62 0,66 0,39 0,37 0,24
99,99 100,12 100,01 100,07 100,05 100,11 99,98 99,95 100,06
{ fids0d 209 sqd28 230 -1,8907.01,990 1,71 e 14 0 55
III III ne III III III III III II

1,35 4,37
0,70 0,18
0,88 0,70
91,19 94 05
1,31 0,60
0 51 0,13
99,94 100,03
1,68 1,11
II1 ne
1,23 1,20
0,30 0,39
1,54 1,88
90,01 93,65
6,65 2,21
0,24 0,69
99,97 100,02
1,97 0,68
ne III
popretje
2,90 1,23
0,15 0,41
0,45 0,71
95,40 93,71
0,55 3,47
0,55 0,44
100,00 99,98
0,29 1,61
III
1,10 1,47
0,26 1,07
0,44 1,35
97,29 93,15
0,41 2,72
0,55 0,33
100,05 100,09
2,31 2,95
111 II1
Y.
1963 1964
0,99 1,30
0,55 0,41
0,82 0,67
95,85 95,79
Y e L
0,37 0,54
100,05 99,85
2,45 1,76
111 111



VI. VII. VIII. IX.
1962 1963 1964 1962 1963 1964 1962 1963 1964 1962 1963 1964
Zarna izguba .. 1,13 1,67 2,40 0,87 1,41 1,27 0,69 2,01 1,75 0,64 1,21 0,90
SiOz + netuvpno . . . 0,57 0,60 0,64 0,59 0,46 0,56 0,49 0,52 0,49 0,63 0,47 0,31
= I AR SR o R 4 T i 5 R g B e R Jed " oy2 009" 059 "TID
[22: | B e ek D e i 1 [ B 95,53 9386 96,60 9575 9510 95,75 95,40 9548 96,20 95,75 95,51
RS0, PG bt SN S SERGT BE.06 TGeNi a0 T ose 2005 N Lg1 T 008 0 1,81 00108 DT L T
SO0: . it L i LGSR HOG TN LTt L 0 0880 DAST 0335 Mg 9 L Ta 9 o 0ag
100,33 100,01 100,05 100,11 100,03 100,06 100,03 100,00 100,08 100,11 100,03 99,98
Negaseni delel . .. 1,0040n237 0139 0988 191 280 075 2,18 :; 2414 0,79 | 2,09 096
JUS kvaliteta . . . II III II1 11 III II IIT III II III I
X. k1. XII.
1962 1963 1964 1962 1963 1964 1962 1963 1964
mal iz guba o 1s0D 0,80 0,66 0,50 1,81 0,78 0,43 0,75 2,11
SO netopho UL LBl 0,67 0,48 0,40 0,52 0,37 0,32 0,43 0,54 0,21
B R S e R 0,58 0,43 0,66 0,55 0,50 0,63 0,86 0,60
Tof CaTRAAO ) R 95,38 96,63 97,30 97,22 96,03 97,07 96,38 96,21 94,49
TR v W e 0 1598 0,90 0,70 0,72 0,87 1,29 1,25 1,17 2,19
% e L PR Sy o T 0,62 0,49 0,49 0,38 0,26 0,79 0,40 0,38
100,03 100,01 99,98 100,11 100,01 100,22 99,91 99,93 99,98
Negaseni delei . . . . . 2,00 3,38 0,37 0,84 2,20 0,43 2.19 1,95 0,35
JUS kvalilata . si50. .o III ne II II 111 1T II1 III II1
Iz prejsnjih preiskav smo ugotovili, da fizikalno Lo b S e S R L DA
kemijske lastnosti apna: izdatnost, plasti¢nost in pro- SO © 043
storninska obstojnost ustrezajo v popreéju kvalitetne- 0t R SRR 1 4
mu apnu, ¢e apno ustreza predpisom JUS BC 1020/56 99,80
glede vsebnosti CaO, MgO, Zarne izgube in negasenih G i i
delcev. Mehanska odpornost preizkusancev iz preiska- NegaSeni delei . . . . . . 173
nih wvzorcev apna iz dosedanjih preiskav je wedno Kvaliteta po. JUS . 000 . o TII

ustrezala predpisom JUS.

Za prejsnje preiskave smo vzeli vzorce apna kva-
litete na gradbiiéu, medtem ko smo za sedanje pre-
iskave vzeli vzorce apna neposredno iz peéi.

Preiskave apna obravnavajo mesecne analize apna
na$ih apnenic v letih 1962, 1963 in 1964. Skupno smo
vzeli 116 vzorcev apna, od tega 33 vzorcev leta 1962,
44 vzorcev leta 1963 in 39 vzorcev leta 1964.

Rezultati preiskave apna

Vzorce apna smo vzeli direktno iz peéi in jih shra-
nili v hermeti¢no zaprte posode. Na ta na¢in smo pre-
precili, da apno razpade oziroma da se poveta njegova
Zarna izguba, kar bi onemogodalo medsebojno primer-
janje analiz in ocenitev vzorcev po predpisih JUS.
Vzorci predstavljajo poprecje od ca. 100 kg apna. Ana-
lize apna so podane v tabeli I, II in III

Rezultati variirajo v naslednjem obmoéju:

o

Zarna izguba 0,29— 4,37
SiO; + netopno 0,08— 1,51
R20; 0,15— 2,26
CaO . 63,83—98,79
MgO e 0,0 —31,55
{8 PR 0,10— 1,39
Negaseni delci . 0,16— 7,41

Izracunana poprefna analiza apna iz vseh apnenic
v letih 1962—1964 je naslednja:

e

Zarnapegiiba 74 5. . 0 BEA. O ok 1,09
S0 hnetopoot iy - HagE . G50
By (8. o a8 ol e T
CaO 93,65

Ce izraéunamo nekatere rezultate s statistiénimi
metodami, dobimo popreéno aritmetsko sredino iz nor-
malne frekvenéne distribucije 93,96 %/o CaO in popretno
arimetsko sredino iz kumulativne frekvenéne distri-
bucije tudi 93,96 °/o CaO. Variabilnost pri CaO je 11,18 %,
koeficient variacije 11,9 %o.

Od analiziranih 116 wvzorcev apna po predpisih
JUS BC 1020/56 je

I. kvalitete 2 %/y vzorcev

1I. kvalitete
III. kvalitete
ne ustreza JUS

34 9% vzorcev
40 %0 vzorcev
24 %/y vzorcev

Polovica od 249 vzorcev ne ustreza JUS zaradi
prevelike vsebnosti MgO, ostala polovica vzorcev ne
ustreza zaradi vsebnosti negaSenih delcev. V prvem
primeru govorimo o dolomitnem apnu. S preusmeri-
tvijo kamnoloma v smer kvalitetnega apnenca lahko
izboljsamo kvaliteto apna. V drugem primeru imamo
primer neustrezno Zganega apna. Apno je premalo ali
prevel Zgano oziroma neenakomerno Zgano. Tako apno
vsebuje Se apnenca (nepeke) ali je trdo Zgano apno.

Ce lo¢imo analize apna po posameznih apnenicah
(tabela IV), vidimo, da obstajajo razlike v kemi¢ni
sestavi apna. V nekaterih primerih je odstotek CaO
manjsi in odstotek MgO veéji. V drugih primerih je
odstotek negasenih delcev veéji. Najbolj kvalitetno je
po poprec¢ni sestavi apno §t. 3, sledi apno &t. 2 in apno
5t. 4. Popre¢na sestava apna 5t. 1 ne ustreza JUS za-
radi prevelikega odstotka MgO.

Iz mesetnega poprecja analiz apna z manj od 5%
MgO (tabela V) je razvidno, da so boljse kvalitete
vzorcei apna meseca septembra in novembra in slab3e
kvalitete vzorci apna meseca februarja. V zatetku ob-
ratovanja pe¢i po zimskem remontu je kvaliteta apna
slabsa. Proti kraju gradbene sezone je kvaliteta apna
boljsa. Na kvaliteto apna vplivajo Se drugi faktorji
kot npr. uvajanje novih kadrov, odsotnost osebja, ki

nadzira apnenico in dr. Marjan Orel, dipl. inZ



In memoriam

In memoriam

ALBERTU STARCICU in FILIPU KOLENCU

Gradbenistvo slovenskega Primorja je 11. decem-
bra 1965 ob tragi¢éni smrtni nesre¢i nenadoma izgubilo
dvoje mnogo obetajoéih mladih Zivljenj, gradbeno
podjetje »STAVBENIK« v Izoli pa dvoje svojih vodil-
nih strokovnjakov, tehni¢nega direktorja Alberta
STARCICA in glavnega direktorja podjetja inz. Filipa
KOLENCA.

Se isti dan po nesreti je prvi podlegel smrtnim
poikodbam Albert STARCIC, inZ. Filip Kolenc pa se
je Se polnih 23 dni do 3. januarja letos brezupno boril
s smrtjo, ki je zal bila moc¢nejSa od njegove Zilave in
trdne narave.

Tehnik Albert Star¢i¢ je nasel svoj poslednji dom
na gri¢u nad Piranom, inZenir Filip Kolenc pa tik ob
morju v Izoli.

Kakor sta si bila v zivljenju dobra tovarisa, pri-
jatelja in sodelavca, tako jima je neizprosna usoda na-
menila tudi skupen, Zal pretragiten zakljutek njune
skupne, komaj dobro zastavljene Zivljenjske poti v
stroki, ki sta se ji oba z enako vnemo posvetila.

Gradbeni tehnik Albert
STARCIC je bil v 35. letu
starosti, komaj nekaj me-
secev pred svojo tragitno
smrtjo izvoljen na mesto
tehnitnega direktorja v
podjetju »Stavbenik«, kjer
se je z njemu lastno prid-
nostjo in wvestnostjo Ze v
kratkem ¢asu polno uvelja-
vil na tem odgovornem me-
stu. Izhajal je iz mnogoste-
vilne kmetke druZine iz
Skopic na Krskem polju.
Komaj 11 let star je doZi-
vel skupno z enajstélansko
druzino svojih starSev izse-
litev v Nem¢éijo, v bavarsko
mesto Straubing ob Donavi. Tam je Ze pomagal oCetu
pri prezivljanju Stevilne druZine s tem, da se je za-
poslil pri raznih delodajalcih, v pekarni in pivovarni
za kostek kruha zase in mlajse bratce in sestrice. Za-
radi vojne zamujene priloZnosti za Solanje je moral
nadoknaditi po vojni in vrnitvi druzine na opustoseno
domacijo. Kljub otetovi Zelji; da bi ga nasledil v nje-
govem delu na zemlji, je ob zelo tezkih finanénih po-
gojih in z izredno marljivostjo in prizadevnostjo dose-
gel z dovrieno gradbeno tehniéno Solo poklie, za kate-
rega se je sam odlo¢il in mu je bil zvesto predan do
zadnjega trenutka svojega Zivljenja. Vojsko je odsluzil
v Titovih Uzicah, nato pa je sluzboval na Stevilnih
gradbis¢ih v Novem mestu, Krikem, Celju, Ilirski Bi-
strici, Kopru, Izoli, Piranu in Ljubljani. Medtem si je
tudi ustvaril svojo druZinico in ravno bil v naporu
dela, da si zgradi tudi lasten dom. Po .opravljenem
strokovnem izpitu se je vpisal Se na Tehnisko fakul-
teto v Ljubljani, da bi kot izredni slusatelj dokontal
tudi te studije, a ga je Zal prehitro doletela smrt. Ne-
posredno pred tragi¢nim zakljué¢kom njegovega zivlie-
nja je bil izvoljen tudi v Svet za gradbenistvo Republi-
ske gospodarske zbornice.

Pok. Albert je bil ¢lovesko iskren, odkrit, nevsiljiv
in skromen po svojem obnasanju do vseh, ki so ga po-
znali, posebej e do delovnih tovariSev. Njegov mirni,
blagi nasmeh nam je vedno potrjeval, da se za mehki-
mi, odkritimi oémi kaZe poSten znataj, kar je za pred-

stavnika njegove mlade generacije bila velika odlika.
Njegova druzinica je izgubila nad vse skrbnega moza
in oteta in je usodno nakljutje, da je njegov starejsi
sinek prav toliko star, kot je bil pok. Albert tedaj, ko
je izgubil dom in moral na tuje.

Gradbeni inZenir Filip
KOLENC je bil komaj pol-
drugo leto starejsi od svo-
jega prijatelja in sodelavea
Alberta. Med gradbeniki je
bil kljub mladosti Ze zelo
dobro poznan kot odlicen
organizator, delu predan
strokovnjak, kljub vodilne-
mu mestu na ¢elu podjet-
ja, vedno skromen, nevsi-
ljiv in do vseh enako do-

stopen, resniten tovaris,
poln c¢cloveske topline in
iskrenosti.

Po rodu Zirovee, iz

skromne kmecke, osemclan- .
ske druZine, je Ze od rane '

mladosti moral preizkusiti trdoto Zivljenja. Vojno je
prezivel kot mlad partizanski kurir, ki je veliko po-
magal partizanom v okolju svojega rojstnega kraja.
Po koné¢ani vojni je z izredno vztrajnostjo nadoknadil
zamujeno Solanje, napravil izpite ¢ez vso niZjo gimna-
zijo in Ze v letu 1950 dokoncal gradbeni tehnikum
GTS v Ljubljani. Kot gradbeni tehnik je odgel sluZbo-
vat na gradbis¢a v Prvaéini, Kopru in Semedeli, naj-
prej pri tedanjemu podjetju »Edilit«, nato njegovemu
nasledniku podjetju »Gradbenik« in v zadnjih letih
bil pri podjetju »Stavbenik«, ki ima sedeZ v Izoli. V
casu od 1956. do 1962. je z veliko pridnostjo in vztraj-
nostjo dovréil de studije na gradbenem oddelku Tehnié-
ne fakultete v Ljubliani ter ji tudi kot gradbeni inZenir
ostal zvest svojemu matiénemu podjetju. Prav zaradi
svojih posebnih delovnih in osebnih kvalitet je hitro
napredoval in zavzel tudi wvodilno mesto direktorja.
Zelo aktiven tudi v druZbeno-politicnem Zzivljenju je
ob zadnjih volitvah v Ljudsko skupstino SRS dobil
polno priznanje tudi s tem, da je bil izvoljen za repu-
bliskega poslanca.

Kljub polni zaposlitvi v delu je nasel ¢as za hitro
dovrsitev Studij, si-medtem ustvaril druZino, a morda
ravno zaradi predanosti stroki, cesto imel manj ¢asa
zanjo, kot za poklicno delo.

Ob zadnjem slovesu z njim zato niso bile pretirane
nobene besede zahvale, priznanja in spoStovanja, ker
je ravno zaradi svojé nenavadne tovariske topline in
¢lovetnosti zasluZeno uzival polno zaupanje in prija-
teljstvo vseh delavcev svojega kolektiva, hkrati pa tudi
vseh gradbincev nase oZje domovine.

Z Lipetom, kakor smo ga tovarisko nazivali, so
gradbeniki dosti prezgodaj izgubili kvalitetnega mla-
dega strokovnjaka in resni¢nega tovarisa v polnem po-
menu te besede. Njegovo vedro, vedno nasmejano lice
in njegov odkriti pogled bomo ohranili v trajnem spo-
minu kot odprto knjigo postenja in znatajnosti.

Obema, priljubljenima, dragima gradbenikoma naj
bo lahka domaca gruda, iz katere sta izrasla. Njunemu
spominu pa naj velja nasa trajna misel tovariskega
spostovanja za predanost in zvestobo nelahkemu grad-
beniskemu poklicu, za kalerega sta tako tragiéno in
prehitro zrtvovala tudi svoji mladi Zivljenji.

Inz. M. M.



