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VESTNIE

ST.5 - LETO XlI - 1963

Posvetovanje o mehanizaciji v gradbenistvu

Zvezno posvetovanje o temi MEHANIZACIJA V
GRADBENISTVU v organizaciji Zveze gradbenih in-
Zenirjev in tehnikov Slovenije je bilo 17. in 18. maja
1963 v Ljubljani. Na njem je bila obravnavana na-
slednja problematika s podroé¢ja gradbenistva:

1. Transportna sredstva: tipizacija, wvzdrZevanje,
remont, servisi, konsignacijska skladisca.

2. Zerjavi in dvigala: novi tipi za pospesSen naéin
gradnje.

3. Tezki gradbeni stroji za zemeljska dela.

4, Asfaltni stroji — rentabilnost domate proiz-
vodnje.

5. Oprema separacij in betonarn.

6. Drobna mehanizacija.

7. Pnevmatski stroji in orodja.

Na temelju devetih prebranih referatov in pred-
logov, podanih med diskusijo, so bili sprejeti nasled-
nji

SKLEPI

T

1. Stroji za zemeljska dela (nakladaéi, skreperji in
grederji):

a) z ozirom na to, da fovarna »14 oktobar« Ze pro-
izvaja buldozerje TG 90 po licenci »Vender«, se pri-
poroc¢a Se osvojitev nakladadev, s tem, da se namesto
pluga za izkopavanje vgradi izkopna naprava za na-
kladanje. Prav tako se priporota taka oprema za TG 50
z vedrom 500 do 600 litrov;

b) nujno bi bilo osvojiti proizvodnjo nakladacev
na gumijastih kolesih. Ti naklada¢i bi lahko imeli
zmogljivost 0,5 do 0,75 m?® in 1,0 do 1,2 m?*;

c) glede skreperjev vlada misljenje, da je neeko-
nomi¢éno osvajanje proizvodnje teh strojev v nasi
drZiavi. Nizke gradnje in do neke mere niti hidro grad-
nje nikakor ne morejo zaposliti toliko teh strojev, da
bi se katerikoli nasi fovarni spla¢alo zaceti s to pro-
izvodnjo;

¢) greder kot stroj za zakljuéno obdelavo velikih
zemeljskih povr$in je uporaben pri nizkih gradnjah,
hidro gradnjah in pri vzdrZzevanju makadamskih cest.
Z ozirom na to se ne priporo¢a proizvodnja teh strojev
v na$i drzavi, ker je potreba po njih zelo majhna.

& Bl._lldozerji in bagri:

a) okrepiti je treba izdelavo buldozerjev TG 50,
TG 90 in TG 160 s tem, da bi bili dobavni roki krajsi
in bi tako tovarna zadovoljila vse zahteve v drzavi;

b) bagri UB0,5 in UB1 iz tovarne »14 oktobar«
v Krusevcu lahko v veliki meri zadostijo vsem po-
trebam gradbenistva pri nas;

c) bagri tovarne »Radoje Dakic« na gumijastih
kolesih ustrezajo in so vsestransko uporabni;

¢) smatramo, da je treba posvetiti pozornost bagru
SUB 100, ki popolnoma ustreza gradbenistvu.

- 3. Vibratorji:

a) strojne tovarne naj vkljutijo v svoj program
izdelavo visokofrekven¢énih vibratorjev in sicer dveh
tipov oziroma velikosti. Vibratorji naj bodo za frek-
venco 150 in 200 Hz (po moznosti univerzalni);

b) poleg zgoraj navedenih vibratorjev naj indu-
strija proizvaja tudi frekventne napetostne pretvor-
nike. Najugodnejsi pretvornik 150 oziroma 200 Hz, na-
petosti 48V bi bil na dva prikljucka. Tak pretvornik
bi se lahko uporabljal tudi za druge Ze obstojete vi-
bratorje;

¢) strojna industrija mora zaceti z izdelavo nekaj
tipov nizkofrekvencnih vibratorjev z utinkom 150 do
1200 kg in s premoértnim delovanjem.

4. Pervibratorji:

a) nase gradbenistvo je treba oskrbeti z wvisoko-
frekventnimi pervibratorji, ki imajo vgrajene motor-
je v glavi igle, velikosti () 60 in veg;

b) priporota se nadaljnja izdelava pervibratorja
RD z velikostjo igle () 45 in 60 (epicikloidno gibanje);

c) za zgoraj navedene in Ze obstojete tuje per-
vibratorje je treba osvojiti izdelavo pretvornikov na
dva prikljucka.

5. Zidni rezkaé¢i in kladiva za izdelavo fug:

a) priporo¢a se nadaljnji uvoz kvalitetnih instala-
cijskih kladiv;

b) podjetje Progres Mladenovac naj razvije svoj
zidni rezkaé, a potrebno je, da bo na trgu tudi za-
dostna koli¢ina potrebnega kvalitetnega pribora in re-
zervnih delov.

6. Stroji za glajenje betona:

a) razen gladilnih strojev za glajenje horizontal-
nih povrsin, ki jih izdeluje podjetje Skip, Ljubljana,
je treba osvojiti stroj za zaribanje oziroma glajenje
sten. TakSen stroj mora imeti moZnost prikljuéka na
elektricni in na bencinski motor.
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7. Stroji za ometavanje sten:

a) podjetje Fagram Smederevo naj pohiti z izde-
lavo stroja, za katerega je dobilo licenco. Navedeno
podjetje naj ima vedno na zalogi zadostno &tevilo re-
zervnih delov, ki se najbolj izrabljajo, posebno mem-
bran, gumijastih cevi ipd.; v nasprotnem primeru je
nesmiselno zacfeti s kakrsnokoli proizvodnjo;

b) priporo¢a se uvoz delov za obstojete stroje.

8. Roc¢ni skreperji:

a) priporota se nadaljnja izdelava ro¢nih skreper-
jev oziroma mehanskih lopat naslednjih tipov:

Tehnika, Ljubljana — »Melop« 170,

Gradis, Ljubljana — RS II,

»Radoje Daki¢«, Titograd — Jolly in Dally.

Skreperje Jolly in Dally priporotamo s pogojem,
da podjetje »Radoje Dakic¢« osvoji proizvodnjo v celoti.
Vsak uvoz rezervnih delov ali inozemska kooperacija
sta nesmiselna, ker so domace mehanske lopate prav
tako dobre in cenejSe. Proizvajalcu Gradis priporo-
¢amo kooperacijo glede elektromagnetskih spojnic, kar
bi verjetno pocenilo izdelavo;

b) vsi proizvajalci morajo imeti na zalogi vse re-
zervne dele vitevsi elektromotorje.

9. Motorna vozila:

a) glede na vse veéje zahteve po mehaniziranju
gradbenih del in glede na zahtevo, da se horizontalni
transport motorizira v celoti, je potrebno okrepiti
tempo razvoja motorne industrije. Predlagamo, da se
za avtomobile uvede naslednja tipizacija kiperjev v
gradbenistvu:

kiperji nosilnosti 2,56t — tovarna Zmaj, vozila
Avala,

kiperji nosilnosti 4,5t — tovarna TAM, vozila
TAM 4500 DK,

kiperji nosilnosti 5,0t tovarna FAP, vozila
FAP 4 GE-K,

kiperji nosilnosti 4,5t — tovarna FAP, vozila
FAP 4 GAE-KL, 2 diferenciala,

kiperji nosilnosti 6,5t — tovarna FAP, vozila
FAP 6 GGF-KL,

kiperji nosilnosti 6,56t — tovarna FAP, vozila
FAP 6 GAF-KL, 2 diferenciala;

b) vsa vozila — kiperji morajo biti po mozZnosti

na tristransko odlaganje in z gorivom na plinsko olje.
Karoserije in Sasije morajo biti primerno okrepljene,
joferske kabine v zimskem ¢asu ogrevane;

c) pristopiti je treba k reorganizaciji servisne sluz-
be tako, da bi imela gradbena podjetja v svojem se-
stavu samo delavnice za tekote vzdrievanje, investi-
cijsko vzdrzevanje pa bi opravljala izkljuéno servisna
sluZzba prodajnega omrezja vozil. Zastopniki prodajnega
omrezja bi morali kupcem omogoc¢iti po potrebi tudi
zamenjavo celotnih sklopov motornih vozil. Gradbena
podjetja Zelijo zmanjsati obseg mehani¢nih delavnic
za remontna dela, da bi se izognila nabavljanju spe-
cialne opreme in orodja za te delavnice in da bi zmanj-
Sala zaloge rezervnih delov. To pa je moZno samo v
primeru dobro organizirane servisne sluzbe pri pro-
dajnem omrezju.

10. Demperji:

a) priporota se osvajanje in proizvodnja mikro
demperjev z zmogljivostjo do 250 litrov. Ti mikro

demperji naj imajo motor z moéjo do 5KM. Mikro
demper bi se upravljal na ta naéin, da hodi voznik
pri vozilu. Posoda na vozilu mora imeti moZnost me-
njave pri transportu. Navadno se ta vozila proizvajajo
s tremi gumijastimi kolesi. Prihajajo v postev za trans-
port betona in malte na daljavo do 500 m;

b) gradbenistvo rabi tudi demperje z nosilnostjo
500 do 1000kg na S$tirih gumijastih kolesih, z moéjo
dizel motorja 8 do 15 KM, pri katerem je voznik na
vozilu. Pogoj za izdelavo tega demperja je ¢im nizja
cena;

c) demper 1,5m? proizvod osijeske tovarne OLT,
bi treba izbolj$ati in poceniti. Nabavna cena 3,650.000

" dinarjev je previsoka. Ta demper kaZe %e naslednje

slabe lastnosti:

— demperji manjsih kubatur bi morali imeti ve-
lika pogonska in majhna vodilna kolesa. Na ta naéin
se doseze lahko obracanje wvolana, a velika kolesa
omogocajo dovolj visoko postavitev diferenciala, da
se lahko wvozilo giblje tudi po zelo neravnem terenu;

— dvojne gume pri vozilu Picco II so neprakticne,
ker se mednje zagozdijo veliki kamni, ki povzroéajo
skodo;

¢) demperji nosilnosti od 3 do 5m? so v glavnem
predragi. Ce primerjamo nabavno ceno demperja
Famos Sarajevo nosilnosti 5m® tipa ASF 612 v
visini 15,000.000 dinarjev z uvoZenim avtomobilom ki-
per MAZ tipa 200, zmogljivosti Tm?3 v visini 6,200.000
dinarjev; potem nam je jasno, zakaj gradbena podjetja
rajsi kupujejo kamione kiperje MAZ;

d) vsi demperji morajo imeti moZnost hitrejsega
montiranja kabine za Soferje vozil. Kabina mora biti
taka, da ne ovira voznika, ¢e mora hitro zapustiti
vozilo;

e) priporoca se, da se volani konstruirajo na hi-
dravliéni nad¢in, da je moZno upravljanje volana na
mehkem terenu pri polni obtezbi vozila;

f) demperji morajo imeti motorje domace pro-
izvodnje, da je omogoc¢en nakup rezervnih delov;

g) proizvodnja demperjev z veéjo nosilnostjo kot
5m® ni priporoc¢ljiva, ker za take demperje ne bi bilo
dovolj kupcev;

h) demperji morajo biti tako izdelani, da ustre-
zZajo vsem prometnim predpisom, da jih je moZno re-
gistrirati in uporabljati kot vsa druga vozila v javnem
prometu.

11. Vertikalni transport:

a) priporo¢amo strojni industriji proizvodnjo to-
vornega osebnega dvigala za gradbeniike namene;

b) priporo¢amo strojni industriji, da zreducira ti-
pizacijo na naslednje izdelke:

— gradbeni stolpni Zerjav »Krpan 14«, »Pohorc 14«,
»LM 25«, »LM 45«, »Weitz 45«;

— gradbena dvigala »Bob-Vulkan« in »GD 4«;

— konzolna dvigala »Vulkan« in »Gradis KD 250«.

Priporotamo proizvajalcem, da pri teh dvigalih
preidejo na boljsi tip, po mozZnosti z daljinskim uprav-
ljanjem;

— univerzalni Zerjav, ki je lahko tudi plezalni,
je treba osvojiti po principu in projektu, izdelanem v
»Metalni« Maribor, s tem, da se zmanj$a njegova se-
danja teza na ratun boljSega materiala;

¢) odlo¢itev o tipizaciji strojnih vitlov je treba
sprejeti po skupnem posvetovanju industrije, rudar-
stva in gradbenistva;
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¢) zerjavi derik, portalni kabelski Zerjavi in iglasta
dvigala ne predstavljajo sredstev za mnoZitno proiz-
vodnjo in uporabo v gradbenistvu;

d) dvigalo — gosenitar UB 1 je treba osvojiti in
izpopolniti, ker bolj ustreza gradbenistvu kot SUB 100;

e) priporo¢a se teiki industriji, da prou¢i moz-
nosti in zacne osvajati proizvodnjo posebnih tratnic
za tire stolpnih dvigal.

12. Stroji za proizvodnjo betona in malte:

a) za potrebe gradbeni$tva SFRJ bi freba proiz-
vajati naslednje stroje za pripravo betona in malte:

— betonske mesSalce s prostim padom 100 do 150
litrov, 250 litrov, 500 litrov in 750 litrov;

— betonske mesalce s prisilnim meSanjem zmog-
ljivosti 150, 250 in 500 litrowv;

— dozatorje za agregat in cement s prostornino
ca. 750 litrov in z moZnostjo merjenja do 1500 kg;

— strojne naprave za izdelavo betona s protitoé-
nim mesalcem in zmogljivostjo 500 litrov, z event.
moZnostjo za delo z dvema mesalcema po 500 litrov;

— meSalce za malto.

Pri protitoénih me$alcih je treba prouéiti moznost
dograditve skolesnega drobilnika« tako, da bi se ta me-
galec lahko uporabil z veéjo uéinkovitostjo tudi za me-
Sanje zZlindre, betona in malte. Kolesni drobilniki bi se
montirali po individualnih potrebah potrosnikov;

b) treba je poskrbeti, da se izdeluje manjse Stevilo
mesalcev s prostim padom, ki pa morajo biti kvali-
tetnejsi.

13. Stroji za utrjevanje tal in cestnih konstrukcij:

a) nade gradbenistvo je treba opremiti s strojem za
vibracijsko utrjevanje, ki je najuéinkovitejsi in naj-
ekonomiénejsi za vse vrste gradbenih del na tem
podroéju.

1I

Sprejeti so bili naslednji skupni sklepi, ki se na-
nafajo na opremo gradbene mehanizacije:

1. proizvajalei gradbenih strojev naj skupno izdela-
jo proizvodni naért za naslednje leto in naj si obenem
medsebojno razdelijo delo po sortimentih, zlasti glede
novih izdelkov. S proizvodnim naértom je treba pra-
votasno seznaniti uporabnike strojev;

2. proizvajalei morajo sprejeti strogo obvezo glede
proizvodnje zadostnih koli¢in rezervnih delov, ki mo-
rajo biti na najprimernejii nadin (trgovsko omreZje,
specializirana skladiséa, servisna sluzba proizvajalcev
itd.) na razpolago uporabnikom strojev po zmernih ce-
nah v skladu s prodajno ceno stroja. Ob nakupu stroja
naj proizvajalec kupcu obvezno izro¢i cenik rezervnih
delov;

3. proizvajalei strojev naj prouéijo vprasanje za-
gotovitve kvalitetnega remonta svojih strojev. V ta
namen se priporoéa, da individualno ali skupno obli-
kujejo posebne servise — delavnice v posameznih sre-
dis¢ih, posebno za generalna popravila. Prav tako bi
bilo treba prouéiti vprasanje formiranja manjs$ih mo-
_ bilnih servisov za tekofa popravila posameznih wvrst
vozil;

4. glede na potrebo usklajevanja pri konstrukcijah
posameznih strojev s predpisi HTZ je nujno potrebno,
da je prototip vsakega gradbenega stroja podvrien
pregledu s strani delovne inSpekcije %e pri samem
proizvajalcu in da odloéba inSpekcije obvezno stoji
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v atestu stroja. Sele na tem temelju naj se dovoli upo-
raba strojev;

5. proizvajalei strojev se morajo obvezati, da bodo
ob vsakem prodanem stroju kupcu izroc¢ili popolno
tehniéno dokumentacijo in navodila za uporabo ter
vzdrzevanje stroja. Proizvajalcem priporotamo, da
tehni¢no dokumentacijo, zlasti pa navodila za uporabo
in vzdrZevanje strojev izdelajo skupno z ustreznimi
znanstveno-raziskovalnimi ustanovami (instituti, za-
vodi itd.);

6. zaradi popolnejsega in uéinkovitejSega reSeva-
nja vprasanj in problemov glede preskrbe potrebnih
mehanskih pripomoc¢kov za delo (gradbenih strojev in
opreme) je treba ustanoviti skupno strokovno telo s
permanentno dejavnostjo. To telo naj bi ustanovile
Zveza gradbenih inZenirjev in tehnikov SFRJ, Zveza
elektrostrojnih inZenirjev in tehnikov SFRJ in Zvezna
gospodarska zbornica, z nalogo: :

— da sprejema priporotila o osvajanju posamez-
nih tipov gradbenih strojev, ki jih mora proizvajati
nasa strojna industrija;

— da sprejema priporoéila o letnih proizvodnih
naértih

—_ da sprejema priporocila glede uvoza posamez-
nih vrst strojev ali posameznih strojev;

— da daje strokovno mnenje o smotrnosti izkori-
§tanja inozemskih licenc;

— da prouéi in sprejema priporoc¢ila o vseh dru-
gih skupnih vpraSanjih ter problemih proizvodnje in
uporabe gradbenih strojev pri nas.

To strokovno telo mora sestavljati zadostno Stevilo
strokovnjakov, da bi lahko vedno ucinkovito delovalo.

III

1. Zveza GITJ naj uredi pri Zvezni gospodarski
zbornici — Svet za gradbeni$tvo — da se &m hitreje
obnovi stalna evidenca gradbenih strojev.

2. V sodelovanju z Zvezno gospodarsko zbornico
naj se pri odloéilnih organih uredi nujna liberalizacija
glede uvoza potrebnih rezervnih delov za vzdrZevanje
gradbenih strojev, ki smo jih uvozili v drZavo.

3. Uvozniki gradbenih strojev se morajo obwvezati,
da pri sklepanju pogodb s proizvajalci na ustrezen na-
¢in zagotovijo obvezno oskrbovanje z rezervnimi deli
za kupljene stroje po cenah, ki bodo v skladu s cena-
mi strojev (cenik mora biti doloéen vnaprej). Prav tako
naj, kjer je le mogode, zagotovijo obvezni servis uvo-
Zenih strojev s strani proizvajalcev. Uvozniki strojev
naj zagotovijo prevod dokumentacije, ki se kupljene-
mu stroju priloZi v domacem jeziku (srbsko-hrvatsko),
da ga lahko kupec stroja uporablja.

4. Se dalje je treba wvztrajati na spremembi me-
tod glede obratunavanja amortizacije (uporaba funk-
cionalne amortizacije), kot tudi na tem, da se sprejme
predpis o obveznem knjigovodskem izloéanju strojev,
¢e je ugotovljena njihova tehni¢na zastarelost, kakor
tudi obveznost uporabnikov, da izloéene stroje oddajo.

5. Izvréiti je treba revizijo v nomenklaturi poklicev
v gradbenistvu za »poklic upravljalca gradbenega stro-
ja — upravljalec« in je treba s tem poklicem rawvnati
po veljavnih predpisih.

6. Dopolniti je treba zakon o HTZ s potrebnimi
predpisi za upravljanje in uporabo gradbenih strojev,
Se prav posebno za dvigala.

V Ljubljani, 18. V. 1963.
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DK 65.011.6 : 658.564 : 69

Analiza razvoja gradbenih podjetij v Slove-
niji v preteklih Sestih letih kaZe na visok porast
produktivnosti v tem obdobju. To sledi iz primer-
jave porasta fizitnega obsega gradbenih del in Ste-
vila zaposlenih delavcev, oziroma Stevila oprav-
ljenih ur delavcev pri gradnji. Na tej osnovi se
na sploSno ugotavlja produktivnost v gospodar-
stvu.

Po podatkih Zavoda za statistiko SRS so v
naslednji tabeli prikazane karakteristicne vred-
nosti, ki se nanaSajo na dejavnost gradbenih pod-
jetij in gradbenih rezijskih skupin sploino-druzbe-
nega sektorja pri graditvi v SR Sloveniji.
Opravljene

Vrednost Popreéno

vseh oprav- ure delavcev Stevilo

lienih del pri graditvah delavcev pri

v milij. din tiso& ur graditvah
1957 24.577 47.983 21.502
1958 32.703 55.094 25.120
1959 39.573 60.587 27.413
1960 49.959 62.839 27.959
1961 64.004 60.849 , 27.360
1962 68.929 58.208 27.266

Za pribliZzno ugotovitev fizi¢nega obsega grad-
benih del pa je treba ta obseg po vrednosti redu-
cirati s podraZzitvijo, ki je znaSala po podatkih iz
prej navedenega vira kot sledi:

Podraiitev
v % v odnosu Indeks
na prejinja podraZitve
leta

1957 - 100
1958 6,3 106,3
1959 12,0 1188
1960 10,0 131,2
1961 20,0 158,1
1962 1,0 156,2

V petih letih so se torej gradbene storitve po-
drazile za 56,2 %b.

Ce oznadimo fiziéni obseg gradbenih del v letu
1957 s 100 in upoStevamo podraZitve v naslednjih
letih, dobimo krivuljo porasta fiziénega obsega
gradbenih del v obravnavanem obdobju.

V drugi krivulji pa so prikazane opravljene
ure delavcev pri gradnji v posameznih letih, pri
¢emer oznalimo s 100 Stevilo opravljenih ur v
letu 1957.

Ob primerjavi obeh krivulj opazimo izrazito
tendenco dviganja fizitnega obsega gradbenih del,
medtem ko Stevilo opravljenih ur ne naras¢a pro-
porcionalno s fizinim obsegom del, temvet se kaZe
celo tendenca padanja. Iz gornjih diagramov sledi,
da je v petih letih produktivnost v gradbenistvu
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Od leta 1960 dalje je znaéilno, da ob nara-
§tanju fizitnega obsega del §tevilo delavcev in Ste-
vilo opravljenih ur delavcev padata.

Najveéji porast produktivnosti pa zaznamuje-
mo v letu 1962, ko se je dvignila v odnosu na
prejsnje leto za 12 %, medtem ko je znaSal ta po-
rast v industriji le 4,59%b.

Tendenca poveéanja produktivnosti v grad-
beni$tvu ni sluéajna, ampak je posledica vrste
ukrepov, ki so jih storila gradbena podjetja, da
se hitreje razvijajo. Spoznanje, da je mogote gra-
diti hitreje in s tem ekonomiéneje in da je treba
teZzavno fiziéno delo v &éim veé&ji meri nadomestiti
z mehanizacijo, je prislo v zadnjih letih do izraza
pri vseh gradbenih podjetjih. Prav to spoznanje
in prizadevanja gradbene operative, da se ¢imbolj
opremi s sodobno mehanizacijo, je tisti faktor, ki
je najve¢ prispeval k dvigu proizvodnosti.

Ni namen tega sestavka podrobno analizirati
vse ¢€initelje, ki so vplivali na porast produktiv-
nosti, ker bi bila za to potrebna posebna studija,
ki naj bi jo izdelali ekonomisti. Vedno skrbnejse
analize poslovanja, ki jih delajo podjetja v dolo-
¢enih &asovnih obdobjih, predvsem ob zakljuénih
ractunih, pa kaZejo na velik interes vseh upravljal-
cev gradbene proizvodnje, da dvignejo produktiv-
nost, s &imer povetujejo €isti dohodek, ki ga raz-
dele na osebne dohodke in sklade.

Znatne investicije, ki so bile v zadnjih letih
vloZene v osnovna sredstva gradbeni$tva, zlasti pa
v mehanizacijo, so znaéilne za to obdobje ter ka-
Zejo na pravilno usmeritev gradbenih podjetij k
hitrejSemu razvoju proizvajalnih sil v gradbeni-
§tvu. Iz podatkov Narodne banke od leta 1957 do
1961 sledi, da so znaSale investicije v osnovna sred-
stva gradbeni$tva v federaciji v posameznih letih:
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1957 1958 1959 1960 1961

: e v milijardah din
Skupne investicije v

osnovna sredstva
gradbeniitva SFRJ 16,1 159 154 205 26,6

Od tega je odpadlo:

na sredstva OIF . . 6,6 6,8 5,5 6,7 7,6
iz rep., okrajnih in
ob¢inskih investicij-

gicth skladow e 0 oreliath 3 17 0,4 1 3csin1 h
na sredstva gradbe-

nih' podjetij- o, iy 7.4 8,7 112 15,6
iz drugih virov . . 0,8 0,4 0,8 1,3 1,9

Udelezba gradbenih podjetij se je gibala od
46 do 59 %¢ skupnih investicij.

V primerjavi s podatki za federacijo pa na-
vajamo podatke za Slovenijo kot sledi:

1957 1958 1959 1960 1961 1962

. o v milijardah din
Skupne investicije v 7

osnovna sredstva
gradbenistva SFRJ 1,2 16021 32 ..33 .40

Od tega je odpadlo:
na sredstva OIF:. . 0,3 40,6 1 (0,4 10,6 v 00,1000 0,1
iz rep., okrajnih in
ob¢inskih investicij-

sldh skladow =0 0 U001 0,1 - 01 01 04
sredstva gospodar-

skih organizacij . . 0,8 1,061,340 2:0i962:8155 3,8
iz drugih virow . . — = 040,000 10:3: 740,08

Udelezba gradbenih podjetij v Sloveniji pri
vlaganjih v osnovna sredstva se je gibala od 62
do 85"/ skupnih investicij, kar kaze, 'da so si pod-
jetja v glavnem sama ustvarila sredstva za inve-
sticije v mehanizacijo in gradbene objekte.

Zanimiva je ugotovitev, da je indeks porasta
vlaganj v osnovna sredstva gradbeni$tva v Slove-
niji visji kot indeks porasta vrednosti izvrSenih
gradbenih del v posameznih delih, kar sledi iz na-
slednjega diagrama.

Studijsko raziskovalno delo na
DK 62.001 (07) : 658 : 69

(Iz referata: »Gradjevinska mehanizacija i njeni
problemi« na posvetovanju Zveze jug. laboratorijev
v Beogradu)

Mehanizacija gradbenega procesa predstavlja
popolno preusmeritev izvajanja gradbenih del na
strojno delo, pri ¢emer delavec opuita uporabo
svoje fiziéne delovne sile ter se pojavlja v novi
vlogi kot upravljalec stroja.

Mehaniziranje gradbenih del zato pomeni vigjo
stopnjo gradbene dejavnosti ter je eden izmed
osnovnih elementov za dvig kvalitete, produktiv-
nosti in gospodarnosti pri izvajanju gradbenih del.

VEidgANyA v
QoVNA SREDSTVA

asseg vEL Fo
VREONOSTY

195% 358 Ta59 1960 1961 1982

Od skupnih vlaganj odpade najveéji del v na-
bavo domaée in uvoZene opreme ter znaSa ta od-
stotek 85 9% v letu 1957, 909/ v letu 1958, 77 % v
letu 1959, 71°% v letu 1960, 60°%o v letu 1961 in
58 %/p v letu 1962,

Ceprav se podatki nanasajo na celotno grad-
beno operativo v Sloveniji ter je primerjava pro-
duktivnosti dela pri veéjih podjetjih neprimerno
bolj izrazita kot pri neopremljenih-manjsih, pa
nam Stevilke dovolj prepri¢ljivo dokazujejo, da je
porast produktivnosti poleg splosnih prizadevanj
v glavnem odvisen od investicijskih vlaganj v grad-
benistvo.

Tendenca povefevanja produktivnosti dela v
gradbeniStvu je ofitna ter makazuje pravo smer
razvoja Se vnaprej. To pri¢ajo dosedanji uspehi
pri graditvi vseh vrst gradbenih objektov z vedno
kraj$imi roki izgradnje in ekonomiénej$imi resit-
vami. Tako danes ne moremo veé¢ govoriti o za-
ostalosti v gradbeni$tvu, nasprotno, ta dejavnost
se vedno bolj uvrs¢a med industrijsko razvite go-
spodarske panoge.

podrodju gradbene mehanizacije

ING. BOZO RUTHL

Z obseznim uvajanjem in uporabo gradbenih
strojev na gradbiS¢u, oziroma z mehaniziranjem
gradbenih del Se ni zagotovljen popoln uspeh pri
delu, ako uporabljeni stroji niso bili pravilno iz-
brani, ako stroji niso medsebojno usklajeni, ako
stroji funkcionalno in konstrukcijsko ne ustrezajo
ter pri delu niso popolnoma izkoris¢eni.

Pravilna konstrukcija gradbenih strojev, pra-
vilna izbira, medsebojna usklajenost in popolno
izkoris¢anje strojev pri delu ni samo posledica iz-
kuSenj in gradbene prakse. V vseh tehniéno na-
prednih deZelah danes iS¢eta strojna kakor tudi
gradbena tehnika na podrodju gradbene mehani-
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zacije pomoé¢ v raziskovalnem delu, ki zajema vso
problematiko, zdruZeno z izdelavo in eksploatacijo
teh delovnih strojev danasnje tehnike. Razisko-
valno delo na podro¢ju gradbene mehanizacije —
¢eprav predstavlja razmeroma mlado dejavnost —
je danes v svetu Siroko razvito.

Prve pri¢etke te raziskovalne dejavnosti v
Evropi pripisujejo znanemu strokovnjaku prof.
Garbotzu. Ti pricetki segajo nekako pred leto 1930,
medtem ko je bil inStitut za gradbene stroje in
izvajanje gradbenih del v Aachenu formalno od-
prt leta 1958. Dosedanje raziskovalno delo tega
instituta oziroma njegovega predstojnika in sode-
lavcev obsega miz obdelanih problemov in nalog,
ki pomenijo veliko spodbudo nems$ki industriji
gradbenih strojev in gradbenistvu.

Raziskovalno delo na podro¢ju gradbenih stro-
jev se danes uspe$no odvija tudi v Franciji pod
okriljem instituta za gradbene stroje v Angersu,
ustanovljenega okoli leta 1956. Siroko zasnovani
institut v Angersu je bil ustvarjen z namenom
nuditi vsestransko pomoé¢ industriji in gradbeni-
§tvu pri razvijanju in uporabi gradbenih strojev.

Kako Siroko je danes razvito raziskovalno delo
na podroéju gradbene mehanizacije v Sovjetski
zvezi, lahko sklepamo iz poroé&il o strokovnem
kongresu v Moskvi leta 1959 in iz poroéil strokov-
nega posvetovanja v Neméiji leta 1961, priob&enih
v tehniéni literaturi. Izreden razmah te raziskovalne
dejavnosti v Sovjetski zvezi prihaja do izraza v
velikem Stevilu v delo vkljucenih institutov, v
organiziranosti dela, v izrednem delovnem elanu,
v sistematiki in metodiki dela. Vse to daje zadost-
no podlago, da si lahko ustvarimo predstavo o na-
predku in velikih uspehih sovjetskih strokovnja-
kov na podroé¢ju mehaniziranja gradbenih del.

V kaksnem obsegu se preiskovalno delo od-
vija v Ameriki, podrobneje ni toliko poznano. Iz
tehni¢nih podatkov, ki predstavljajo rezultat tega
raziskovalnega dela, tj. iz podatkov, ki jih za-
sledimo v strokovnih ¢lankih, lahko wvidimo, da
odigrava tudi v tej tehniéno napredni deZeli teo-
reti¢no prouéevanje in raziskovanje gradbene me-
hanizacije pri odvijanju gradbenega procesa vaz-
no vlogo za hitro in ekonomi¢no izvajanje grad-
benih del.

Raziskovalno delo na podro¢ju gradbene me-
hanizacije zajema dve znaé¢ilni raziskovalni
dejavnosti, ki sta medsebojno tesno povezani. Ti
dejavnosti sta:

— raziskovanje in proucevanje celotnega me-
haniziranega gradbenega procesa ter posameznih
delovnih postopkov, in

— raziskovanje in proutevanje gradbenih
strojev od njihovega razvijanja do njihovega iz-
koriscéanja. ;

Obe Studijsko raziskovalni dejavnosti karak-
terizira:

— tesno sodelovanje gradbenih
strokovnjakov,

— tesna povezava teoretitnega dela s prak-
tiénim delom na terenu, ter

in strojnih

— vzporedno delo na preiskovalnih temah, ki
zajemajo trenutno in perspektivno problematiko,
in na praktiénih nalogah, ki izvirajo iz problemov
v zvezi z izdelavo in uporabo gradbenih strojev.

Organizirano raziskovalno delo na podro&ju
gradbene mehanizacije v SFRJ se zafenja z obli-
kovanjem oddelka za gradbeno mehanizacijo pri
Zavodu za raziskavo materiala in konstrukcij v
Ljubljani v letu 1953. Zavod za raziskavo mate-
riala in konstrukeij je z navedenim oddelkom pred-
stavljal pri nas veé let edinega organizatorja in
nosilca te raziskovalne dejavnosti. Nekoliko let
pozneje, 1958, je bil tudi pri Gradbenem institutu
SR Srbije formiran oddelek za mehanizacijo grad-
beni$tva z namenom, da razvija in opravlja raz-
iskovalno delo na tem podrodju. Tudi InStitut
gradbeniStva Hrvatske pristopa k organiziranemu
delu te vrste.

S prouéevanjem, razvijanjem in preizkusanjem
domatih gradbenih strojev so se pri nas ukvarjala
tudi mnoga proizvodna podjetja. Predvsem pri ne-
katerih veéjih gradbenih podjetjih oziroma v nji-
hovih mehaniénih obratih zasledimo tozadevno
iniciativo in uspehe. Vendar pa take dejavnosti ne
moremo smatrati kot organizirano raziskovalno
delo na podro¢ju gradbene mehanizacije, ker ne
zajema celotne problematike mehaniziranega grad-
benega procesa in gradbenih strojev. Tako pre-
iskovalno delo je v bistvu veé¢ ali manj fragmen-
tarno, toda kljub temu ima svojo vrednost in mesto
v razvoju gospodarstva,

Desetletno raziskovalno delo ZRMK in petletno
raziskovalno delo Instituta za preiskavo materiala
SRS, ki je dosedaj posegalo v razne probleme
gradbene mehanizacije, se odraZa v Stevilnih pre-
vzetih in obdelanih temah in reSenih nalogah. Vse-
bino tega S$tudijsko raziskovalnega dela, ki je
strokovni javnosti mnogokrat nepoznana, najbolje
prikaZemo, ako v kratkih obrisih navedemo jedro
glavnih skupin iz tozadevne prakse. Te naloge
lahko zdruZimo v naslednje skupine:

— preiskave odvijanja gradbenih del z na-
menom sistematiénega odkrivanja wvelikosti in iz-
vorov izgub v kompleksnem gradbenem procesu;

— preiskave tasovnega odvijanja posamezne-
ga delovnega postopka v kompleksnem gradbenem
procesu ter analiza faktorjev, ki vplivajo na od-
vijanje mehaniziranih delovnih postopkov;

— polindustrijske preiskave z namenom reSe-
vanja tehnoloSkih procesov sodobnih industrijskih
obratov v gradbenistvu;

— predhodne Studije v zvezi z razvijanjem in
tipizacijo domaéih strojev in strojnih naprav ter
Studije za pravilno izbiro strojev pri doloéenem
gradbenem oziroma industrijskem procesu;

— funkcionalne preiskave gradbenih strojev
Zz namenom ugotavljanja faktorjev, ki vplivajo na
kvaliteto, u¢inek in ekonomiénost strojnega dela;

— preiskave prototipa strojev z namenom ugo-
tovitve in odklonitve funkcionalnih in konstruk-
cijskih pomanjkljivosti pred serijsko proizvodnjo
ter preiskava strojev pri delu zaradi ugotovitve
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njihove vzdrzljivosti pri normalnih delovnih raz-
merah;

— preiskave strojev zaradi atestiranja ozi-
roma preiskave strojev zaradi ugotovitve njihove
sposobnosti z ozirom na dolotene zahteve in obra-
tovalne pogoje;

— preiskave strojev po specialnem vprasSanju
zaradi pojasnila in reSitve 'dolotenega problema
pri strojnem delu.

Veéletno preiskovalno delo na podro¢ju grad-
bene mehanizacije pri nas je dalo dolo¢ena izku-
stva v pogledu organiziranja, izvajanja in metode
raziskovalnega dela, odkrilo pa je tudi nekatere
probleme pri izvajanju in nadaljnjem razvijanju
te raziskovalne dejavnosti.

Poleg pomembnosti, ki jo ima to raziskovalno
delo pri razvijanju domaéih gradbenih strojev ter
pri dviganju gradbeni$tva na viSjo tehniéno raven,
ugotavljamo na podlagi dosedanjih izkuSenj, da se
gradbena operativa in strojna industrija kljub Ste-
vilnim problemom do sedaj nista v veé&ji meri na-
slanjali na na&rtno preiskovalno delo. Vzrokov za
tako stanje je veé.

Prvi vzrok, da se naSe gospodarske organiza-
cije do sedaj niso v vetji meri interesirale na raz-
iskovalno dejavnost, je verjetno v nerazumevanju,
kaks$ne koristi jim lahko nudi raziskovalno delo
pri razvijanju domatéih strojev in mehaniziranju
gradbenega procesa. Zato bi bilo potrebno v veéji
meri obve3éati strokovno javnost in druZzbene fak-

torje o vsebini in pomenu tega raziskovalnega dela

za napredek gospodarstva, kakor tudi o uspehih
pri dosedanjem delu.

Znaéilen vzrok za nezainteresiranost glede raz-
iskovalnega dela je verjetno tudi v prevladovanju
miselnosti, ki praktiéno udejstvovanje in s tem
pridobljene izkuSnje postavlja pred Studijsko raz-
iskovalno delo, ki ga opravljajo posebne sku-
pine strokovnjakov. Poleg tega so stroski za pre-
iskavo gradbenih strojev razmeroma veliki, ker
take preiskave zahtevajo vsakokratno pripravo
preiskovalnega delovnega mesta v naravni veli-
kosti. Poskusi, ki se morajo opraviti z gradbenimi
stroji, so Stevilni ter &€asovno razmeroma dolgo-
trajni. Poleg tega pomoZni stroji in naprave niso
vedno v uporabi, kar znatno dwvigne amortizacij-
ski delez, ki bremeni preiskavo posameznega stroja.

Da se izognemo paralelni nabavi potrebne in-
Stitutske opreme ter da bi se zmanj3ali strodki pre-
iskave gradbenih strojev, so bili pred asom stor-
jeni koraki za razdelitev dela med posameznimi
inStituti.

Koristi, ki jih lahko nudi preiskovalno delo
pri razvijanju domaéih gradbenih strojev, je do
danes dojel predvsem kolektiv Strojne tovarne v
Trbovljah. Stalno sodelovanje ZRMK s Strojno
tovarno pri razvijanju ter izbiranju njenih strojev
za drobitev in mletje kamnitega in rudninskega
materiala je do sedaj dalo lepe uspehe.

Na tem mestu bi lahko omenili Se nekatere
druge gospodarske organizacije oziroma podjetja,

ki so imela korist od takega sodelovanja pri reSe-
vanju problemov na podroéju gradbene mehani-
zacije. Vendar bi nadaljnje navajanje konkretnih
primerov vodilo predaleé.

Kakor se druge gradbene dejavnosti stalno
sretujejo s problemi, ki deloma zavirajo napre-
dek, tako zadeva tudi raziskovalna dejavnost na
podrotju gradbene mehanizacije ob dolo¢ene pro-
bleme, ki zavirajo njeno odvijanje in razvoj.

Prvi problem je premajhna zainteresiranost
gradbene operative in gradbene strojne industrije
za to dejavnost, o &emer smo Ze govorili.

Preiskovalno delo v okviru gradbene mehani-
zacije zahteva v ve&ji meri kot druge preiskovalne
dejavnosti stalno sistematiéno zbiranje in urejeva-
nje podatkov literature, tehnitnega dokumentacij-
skega materiala ter podatkov iz praktiénih izku-
stev pri uporabi strojev doma in v svetu. To,
tako reko¢ pomoZno delo znatno zmanjsuje efek-
tivno delo strokovnega kadra pri konkretnih na-
logah. Kolikor pa to delo ne tete vzporedno z reSe-
vanjem prevzetih nalog, odstopa Studijsko razisko-
valno delo od pravilne metode, oziroma od siste-
matiénosti.

Nadaljnji problem, ki se pojavlja pri tej raz-
iskovalni dejavnosti, je pomanjkanje ustreznega
kadra, kar je posledica Studijske usmerjenosti na-
S§ih 5ol oziroma posledica tradicionalnosti njiho-
vega uénega programa, ki predpostavlja, da je
operativa in z njo povezano znanje predvsem stvar
gradbene prakse. Mnogokrat se pojavlja miselnost,
da problematika v zvezi z gradbenimi stroji ni
stvar gradbenika, temve¢ izkljuéno strojnika.
Resniéno, problemi, zdruZeni z izdelavo gradbenih
strojev, so predvsem problemi strojnih strokov-
njakov. Toda v danasnji dobi, ko prehaja grad-
beno delo iz rok gradbenega delavca na delovne
stroje, ko govorimo o vegji delovni storilnosti
sprit¢o mehaniziranja gradbenih del, so gradbeni
inZenirji in tehniki vse bolj povezani z gradbenimi
stroji. Gradbenik ni tisti, ki konstruira in poprav-
lja gradbene stroje, temveé¢ se na gradbii¢u po-
javlja kot uporabnik stroja, zato mora poznati
nijegove funkcionalne elemente, njegovo delovno
sposobnost in uporabnost. Gradbenik mora poleg
na¢inov izvajanja gradbenih del vedeti za faktor-
je, ki vplivajo na delovno storilnost in kvaliteto
dela gradbenih strojev ter s tem na gospodarnost
pri mehaniziranem izvajanju gradbenih del. Da-
nadnje gradbeni$tvo zahteva tako pri raziskoval-
nem delu kot v gradbeni praksi tesno sodelovanje
gradbenih in strojnih strokovnjakov, ki drug dru-
gega podpirajo pri delu.

Nadaljnji problem, ki se pojavlja pri tej raz-
iskovalni dejavnosti, je programiranje preiskovalnih
tem na podroéju gradbene mehanizacije. Pravilna
je miselnost, da mora biti program raziskovalnega
dela v skladu s perspektivnim razvojem gospodar-
stva, ker imajo le na ta naéin preiskovalne teme
svoj Zzivljenjski pomen. Toda pri programiranju
tem obstajajo dolocene teZave, ki izvirajo: iz slabe
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povezanosti z gospodarskimi organizacijami, iz
slabe informiranosti, iz nesodelovanja raziskovalnih
ustanov, kakor tudi iz kratkih rokov za pripravo
preiskovalnega dela. K temu bi bilo potrebno v
bodoée pristopati naértneje in bolj organmizirano.
Potrebno bi bilo prouéiti vpraSanje sodelovanja
pri ugotavljanju aktualnih problemov ter vsako
leto pravocasno dolo¢iti program raziskovalnih
nalog za naslednje leto, V tem pogledu bi lahko
mnogo pripomogla aktivna vloga X. odbora za
organizacijo in mehanizacijo gradbenih del Zveze
jugoslovanskih laboratorijev.

Raziskovalno delo v okviru gradbene mehani-
zacije je dejavnost sedanjega obdobja, katero
spremljajo teZave zadetnih korakov. Organizacije
in ustanove, ki se ukvarjajo s tem strokovnim de-
lom, i3¢ejo pri tem vsaka svojo pot k uspehu.
V tem pogledu je premalo ali skoraj ni¢ sodelo-
vanja, ki bi tvorilo podlago za prenos izkuSenj,
za medsebojno pomoé¢ ter iskanje smeri za nadalj-
nji razvoj te dejavnosti. Neobhodno je potrebna
koordinacija pri delu teh ustanov ter njihova veé-
ja povezava v obliki strokovnih posvetovanj. Prav
tako pa obstoji potreba po vetji povezavi z gospo-
darskimi organizacijami,
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Posebno vprasanje, ki se pojavlja pri progra-
miranju preiskovalnih tem, je vprasSanje preisko-
valnih fondov. V inozemstvu je preiskovalno delo
v zvezi z gradbeno mehanizacijo zastopano v okviru
celotne raziskovalne dejavnosti v gradbeniStvu s
ca, 20%o. Program raziskovalnih del za dobo 1960
do 1965 pri nas, o katerem so razpravljali tudi
strokovni odbori Zveze jugoslovanskih laboratori-
jev, je predvideval preiskovalne teme na podro¢ju
gradbene mehanizacije v pribliZzno enakem raz-
merju. VpraSanje pa je, koliki del predvidenega
programa je bil definitivno sprejet in ali bo reali-
ziran. Pred leti je obstajala celo tendenca, da se
Ze odobrene in pogodbeno zakljulene teme v zvezi
z gradbeno mehanizacijo értajo.

Raziskovalno delo na podroéju mehanizacije
gradbenih del do sedaj ni zajelo zadovoljive Sirine,
kljub wvazni vlogi, ki jo ima taka dejavnost pri
napredku gospodarstva. To raziskovalno dejavnost,
ki se lahko odvija razlitno po vsebini in obliki
dela, bi morali razvijati: gradbeni instituti, raz-
vojni oddelki industrije gradbenih strojev, oddelki
za pripravo dela pri veéjih gradbenih podjetjih,
tj. vse ve&je ustanove in organizacije, ki imajo po
znacaju svojega dela podlago za tako dejavnost.

Problematika horizontalnega transporta v gradbenistvu

DK 69.057.(0.76.1)

Spri¢o vedno bolj mehaniziranih gradbenih
storitev, predvsem pri zemeljskih delih, kjer izvriu-
jemo v glavnem vsa izkopna in nakladalna dela
z bagri in nakladaéi, je priflo do nujne zahteve,
da se opravlja tudi horizontalni transport z motor-
nimi vozili. Tako smo presli od klasi¢nega odvoza,
kjer smo uporabljali samokolnice in konjsko vprego,
na motorizirani transport.

Glede na vrste materiala, ki ga prevaZamo,
transportne razdalje, koli¢ine in moZnosti izvrse-
vanja horizontalnega transporta ob razliénih po-
gojih uporabljamo danes v gradbenistvu:

a) tovorne avtomobile za transport na sred-
njih in daljSih razdaljah. Nosilnost teh vozil je tudi
do 12t. Obi¢ajno uporabljamo kiperje;

b) demperje za transport na krajiih relacijah,
tj. do 3 km. Demperje imamo v razliénih nosilno-
stih oziroma kapacitetah, tj. od najmanjsih, ko
transportiramo koli¢ino 4 do 6 samokolnic, pa do
tezkih demperjev nosilnosti do 25 t;

c) traktorje, kateri se uporabljajo skupno s
prikolicami, ki so grajene za prikljutke na trak-
torje. Uporabljamo jih za razdalje do 3 km. Priko-
lice so bodisi enoosne ali dvoosne in imajo nosil-
nost do 8t, kar je odvisno od jakosti traktorja.
Traktorji, ki se uporabljajo, so obi¢ajno na kolesih
iz gume;

TONE MARTINSEK

¢) specialna vozila v gradbeni$tvu so namenje-
na za prevoz betona iz centralnih betonarn podje-
tij, za prevoz tezkih gradbenih strojev, za prevoz
cementa rinfuzo iz tovarn do silosov na gradbiséih;

d) dostavna vozila, predvsem za dovoz hrane
na gradbis€a iz centralnih kuhinj bodisi gradbenih
podjetij ali raznih servisov, za dovoz rezervnih de-
lov pri izvrSevanju remonta na terenu in oprav-
ljanje nabavne sluzbe za potrebe gradbenih pod-
jetij.

A. Danasnje stanje voznega parka
gradbenih podjetij

Gradbena podjetja imajo danes v uporabi vo-
zila, katerih izvor je naslednji:

— avtomobili, ki so bili nacionalizirani pri
biviih gradbenih ali drugih podjetjih. V to sku-
pino spadajo avtomobili naslednjih glavnih znamk:
Biissing, Opel Blitz, Graf Stift, Saurer, Krupp,
MAN, Mercedes, Deutz, Renault, Fiat, OM, Skoda
itd. V glavnem so to vozila, ki so bila uvoZena pat
iz razloga, ker v bivsi Jugoslaviji $e ni bilo razvite
avtomobilske industrije;

— avtomobili, katere smo prejeli po osvobo-
ditvi kot tehniéno pomoé¢ UNRRA (Dodge, Bet-
ford, GMC, Chevrolet, Federal, Mack, v glavnem
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vozila, ki so jih uporabljale zavezniske armade v

.....

vozila so predvsem ameriSkega izvora;

— avtomobili, ki so bili uvoZeni po naroé&ilu
gradbenih podjetij s strani uvoznih podjetij pred-
vsem z evropskega trZziSéa tistih drZav, ki so Ze
imele neko tradicijo v avtomobilski industriji.
Uvazali smo vozila: OM, Saurer, Skoda, Fiat, Cse-
pell in v poslednjem ¢asu MAZ iz SSSR ter spe-
cialna vozila za prevoz betona Starber iz Poljske;

— avtomobili, katere je pricela izdelovati ju-
goslovanska motorna industrija po licencah tujih
izvajalcev, Tako smo dobili tovorne avtomobile:

TAM po licenci Praga in Deutz, nosilnosti
3t 45¢t;

FAP po licenci Saurer, nosilnosti 4,5t, 6,5t.

V zadnjem ¢&asu pa Se Avala tovarne Zmaj po
licenci Perkins, nosilnosti 2,5 in 4 t.

Traktorje izdelujeta dve tovarni in sicer: Ra-
kovica z vgrajenimi motorji Perkins in Twvornica
IMT Beograd traktorje z vgrajenimi motorji Fer-
guson.

Demperje izdelujejo v Jugoslaviji naslednje
tovarne:

Sl. 1. Demper pri razkladanju

Sl 2. Trokolesni mikrodemper

»Duro Pakovit« demperje kapacitete 3 in 4 m3
z vgrajenimi motorji Torpedo po italijanski licenci
Oreinstein-Kopel,

Osjecka lijevaonica Zeljeza i Tvornica strojeva
demperje Picco II kapacitete 1,5m?® z vgrajenim
motorjem Perkins,

Famos Sarajevo izdeluje demperje po nemski
licenci Oreinstein - Kopel, kapacitete 5 ms3,

»Radoje Daki¢«, Titograd izdeluje demperje
tipa TD/11 kapacitete 4 m3,

Tvornica Zmaj, Zemun izdeluje demperje
po licenci Csepell kapacitete 4 m?,

Od posameznih proizvajalcev avtomobilov ali
demperjev je zelo tezko dobiti podatke o proiz-
vodnih planih za prihodnja leta, ker so e pove-
zani z nujnim uvozom, ki pa ni zagotovljen.

Poleg domacih demperjev imamo v uporabi Se
uvozene demperje:

Koehring, ki smo jih prejeli kot tehniéno po-
moé iz ZDA;

Csepell, ki jih uvaZamo iz MadZarske;

Nordest, ki so bili uvoZeni iz Francije;
Euclidi, ki so bili uvozeni bodisi iz ZDA ali Anglije;

Muir-Hill, uvoZeni iz Anglije;

Aveling-Barford-LTD, uvoZeni iz Anglije;

Oreinstein - Kopel, uvoZeni iz Italije ali Fran-
cije.

Poleg teh pa je Se vrsta drugih znamk, ki jih
imajo posamezna gradbena podjetja,

B. Steviléno stanje voznega parka
v gradbenih podjetjih

Ceprav ni mogoée dobiti vseh podatkov grad-
benih podjetij v Jugoslaviji, katerih je skupno
358, lahko vzamemo za analizo voznega parka po-
datke, katere je zbral Biro za gradbeni$tvo NRS
v mesecu avgustu in septembru 1962,

Po teh podatkih je ugotovljeno, da imamo v
gradbenih podjetjih skupno 3680 vozil, ki sluZzijo
pri horizontalnem transportu; od teh je:

avtomobilov . 2859 ali 178°¢
00 o | e e S b e 1 b 890
demperjev . . . . . 549 ali 14%

skupaj . 3680 ali 100%

Pri tem Stevilu specialna vozila niso uposte-
vana.

Avtomobilov z nosilnostjo do 3t imamo 1228,

avtomobilov z nosilnostjo nad 3 t imamo 1631.

Od skupnega Stevila 3680 wvozil je domatih
2036 vozil, tujih vozil pa 1664 ali 45 %.

Lahko trdimo, da uporabljamo danes v grad-
beni$tvu preko 30 znamk avtomobilov, tezko pa bi
bilo ugotoviti Se posamezne tipe teh znamk, ka-
terih lahko nasStejemo nad 60.

UvoZenih vrst demperjev imamo nad 15 znamk,
traktorjev pa tudi 14 znamk.
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Sl. 3. Demper z vrtljivim volanom

Ce ne upostevamo $e specialnih prevoznih
sredstev, potem lahko ugotovimo, da imamo v
gradbeni$tvu v uporabi nad 80 tipov vozil, ki jih
uporabljamo pri horizontalnem transportu.

Pri tem tudi nismo upoStevali osebnih avto-
mobilov, katere imajo gradbena podjetja (Merce-
des, Opel, Fiat, Skoda, DKW itd.).

Za primer bi navedli neko veéje gradbeno
podjetje, ki ima skupno 114 vseh vozil, od ka-
terih je: i

avtomobilov 72, od tega 10 znamk in 20 tipov,
traktorjev 5, od tega 2 znmaki in 2 tipa,
demperjev 7, od tega 2 znamki in 2 tipa,

dostavnih vozil 19, od tega 3 znamke in 5 tipov,
osebnih vozil 11, od tega 5 znamk in 7 tipov,

skupno 114, od tega 22 znamk in 36 tipov.

Ce primerjamo pestrost tega voznega parka
v navedenem gradbenem podjetju s pestrostjo v
jugoslovanskem merilu med posameznimi vrstami,
pridemo do skoraj enakih podatkov. Iz spodnje
tabele je razvidno naslednje:

Domadi Tuji Skupaj

bencinska vozila, manjsa od 3t 1062 139 1201

Diesel vozila, manjsa od 3t . . 17 10 27
bencinska vozila, ve¢ja od 3t . . —_ 8 8
Diesel vozila, vetja od 3t . . . 775 868 1623
Uraletordl 1/ 48 iR VS TER V. ERan ey 127 272
demperji 37 512 549
skupaj vseh vozil . . . . . . 2036 1664 3680
Vozil do 3 t imamo 33,36 9/,
vozil nad 3 t imamo 44 32 %y,
traktorjev 7,38 9/,
demperjev 14,92 9/,

V prej imenovanem veljem gradbenem pod-
jetju pa imamo:

vozil do 3t 37 %,
vozil nad 3t 45 9/,
traktorjev 11 %/,
demperjev 7 %o,

Pri tem podjetju so demperji izpod popreéja
v Jugoslaviji iz razloga, ker so namesto demper-
jev priceli uporabljati vozila MAZ.

Taksno stanje vozil v gradbeniS$tvu je pred-
vsem pri tistih podjetjih, ki so bila osnovana takoj
po osvoboditvi. Nekoliko bolje je glede tipizacije
voznega parka pri tistih podjetjih, ki so bila orga-
nizirana v poslednjih letih. Znatno boljSe pa je
stanje pri tistih podjetjih, ki delajo tudi v ino-
zemstvu, ker so se morala opremiti z novimi pre-
voznimi sredstvi in so ob tej priloZnosti izvrsila
tipizacijo.

Do takSnega stanja voznega parka je prislo v
gradbenih podjetjih iz naslednjih razlogov:

— takoj in nekaj let po osvoboditvi Se ni bila
razvita domaéa motorna industrija. Prva tovarna,
ki je pri¢ela izdelovati domaéa vozila, je bila To-
varna avtomobilov v Mariboru, ki je leta 1948 dala
ze prve avtomobile Praga tipa RN 13, nosilnosti
3 t. Prvi prekucniki TAM Pionir so bili izdelani v
letu 1957. Prvi FAP prekucniki tipa 6 GGF-K no-
silnosti 6,5 t pa so se pojavili v letu 1958;

— zaradi razliénega dodeljevanja deviznih
sredstev, ki so bila dodeljena za nabavo aviomo-
bilov in demperjev, so podjetja kupovala vozila
tako na Zahodu kot na Vzhodu;

— izdelava demperjev v nasih tovarnah je bila
slaba po kakovosti in po funkcionalnosti; poleg
tega je bila visoka nabavna cena vzrok, da so se
gradbena podjetja zelo tezko odlo¢ila za nakup
demperjev domace proizvodnje;

— na$a motorna industrija ni pravo¢asno pri-
sluhnila potrebam gradbenih podjetij, da bi zve-
dela, kaksna vozila gradbenistvo potrebuje in v
kakini koli¢ini. Dejstvo je, da Se danes nimamo
v proizvodnji avtomobilov kiperjev nosilnosti do
31, ker se je proizvodnja v Tovarni avtomobilov
v Mariboru tipa Pionir 3 t nehala, da nimamo za-
dostno Stevilo kiperjev 4,5t TAM-Deutz, da so do-
bavni roki predolgi, da so cene razmeroma zelo
visoke, posebno v primerjavi z uvozenimi avtomo-

S1. 4. Demper s kapaciteto 600—7501
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bili. MAZ nosilnosti 7t npr. stane 6,2 milijona,
medtem ko stane FAP nosilnosti 6,6t 10,4 mili-
jonov dinarjev.

C. Posledice neurejenega stanja

Gradbena podjetja so zaradi tak$nega stanja
voznega parka prisla do naslednjih ugotovitev:

— voznega parka ni bilo mogote tipizirati,

— potrebno je bilo organizirati samostojne
remontne delavnice, v katerih se izvrSujejo vsa
dela od servisov pa do generalnih reparatur in
celo do improvizacije izdelave rezervnih delov,

— potrebno je bilo nabavljati razne rezervne
dele za vse vrste in tipe avtomobilov, ker so bila
devizna sredstva dodeljena postopoma, zaradi &e-
sar so nastale prekomerne zaloge rezervnih delov.
Ti rezervni deli so prihajali tudi z dveletnim do-
bavnim rokom, kar je imelo za posledico, da so se
med tem ¢asom vozila celo Ze odpisala;

— delavnice, ki so bile organizirane v grad-
benih podjetjih kot stranski obrati, so se morale
opremljati z orodjem, da so lahko samostojno iz-
vrievale generalni remont, s specialnimi stroji, ki
niso bili vedno maksimalno izkoris¢eni, potrebno je
bilo nabavljati e razno drugo opremo teh delav-
nic, vzgajati za to potreben kader mehanikov itd.;

— gradbena podjetja so morala zaradi organi-
ziranja stranskih obratov tro$iti svoja obratna
sredstva za drugo dejavnost, kar je imelo za po-
sledico, da je primanjkovalo obratnih sredstev za
osnovno dejavnost;

— kljub vsem tem posegom v lastni organi-
zaciji gradbenih podjetij pa je bilo izvrSevanje
remonta voznega parka S5e vedno na slabsi kvali-
tetni stopnji kot bi bila popravila v specializiranih
mehaniénih delavnicah. Tudi cene teh popravil so
bile razmeroma visoke, kar je povsem razumljivo.

C. Kaj Zelimo gradbeniki od proizvajalcev
motornih vozil?

1. Zaradi vedno ve&je zahteve po mehanizira-
nosti gradbenih del in celotnega motoriziranega
horizontalnega transporta je potrebno, da se okrepi
tempo razvoja motorne industrije.

2. Mislimo, da ni potrebno uvaZati novih vrst
avtomobilov in kupovati licenc tujih proizvajal-
cev. Predlagamo, da se za avtomobile uvede na-
slednja tipizacija kiperjev za gradbeni$tvo:

a) kiperji nosilnosti 2,5t — Tovarna Zmaj
za vozila Avala,

b) kiperji nosilnosti 4,5t — TAM, Maribor,
TAM-4500 DK, 2 diferenciala,

c) kiperji nosilnosti 4,5t — FAP, Priboj tip 4
GE-K,

¢) kiperji nosilnosti 4,5t — FAP tip 4 GAE-
KL, 2 diferenciala,

d) kiperji nosilnosti 6,56t — FAP tip 6 GGF-
KL,

+

e) kiperji nosilnosti 6,5t — FAP tip 6 GAF-
KL, 2 diferenciala.

Potrebni bi bili Se kiperji nosilnosti 8t z dve-
ma diferencialoma.

3. Na trgu mora biti zadostno $tevilo avtomo-
bilov prekucnikov in sicer letno vsaj 800. Cimprej
v tekolem letu naj bi bilo na razpolago 400 pre-
kuenikov, v mesecu maju 200 prekucnikov in v
mesecu juliju 200 prekucnikov. Razmerje med to-
naZami naj bi bilo:

409y vozil nosilnosti do 4,5 t,

60 %o vozil nosilnosti nad 4,5 1.

4. Vsa vozila morajo biti prekucniki, po moz-
nosti s fristranskim odpiranjem, gorivo naj bo
plinsko olje, karoserije in $asije naj bi bile pri-
merno ojacene, Soferske kabine po moZnosti ogre-
vane za zimski ¢as, v perspektivi naj bi se vozila
opremila z motorji na zraéno hlajenje.

5. Motorna industrija naj prisluhne potrebam
gradbenistva, ki se na trZis¢u pojavlja kot vedno
vetji kupec, ki pa ima z ozirom na specifiéne po-
goje gradb. proizvodnje tudi specifitne zahteve.

6. Zaradi teh posebnih zahtev naj Svet za raz-
iskovalno in razvojno delo, ki je osnovan pri Zdru-
Zenju proizvajalcev motorjev in vozil Jugoslavije,
stopi v stik s predstavniki gradbene operative, ki
bodo lahko dali potrebne podatke glede zahtev
gradbeni§tva v pogledu voznega parka. Perspek-
tivno je misliti v razvoju gradbenistva tudi na spe-
cialna vozila, ki bodo potrebna pri industrijski pro-
izvodnji stanovanj (za prevoz polmontaznih ele-
mentov, za prevoz betona in malte itd.). Ze obsto-
jeta specialna vozila je izboljSati.

7. Pristopiti je nujno k reorganizaciji prodaj-
ne sluzbe za domaca vozila in poskrbeti, da se bodo
koristniki motornih vozil pravotasno oskrbovali
ne samo z cenenimi posameznimi originalnimi re-
zervnimi deli, ampak da bodo na razpolago tudi
celotni sklopi (diferenciali, menjalniki, kompletni
motorji).

8. Pospesiti je delo na standardizaciji motor-
jev, motornih vozil, delov in opreme za motorje
in motorna vozila v sodelovanju s proizvajalci, da
se &imprej opravi kooperacija posameznih proiz-
vajalcev in s tem poveta produktivnost dela.

9. Prav tako je nujno pristopiti k reorgani-
zaciji servisne in remontne sluzbe, da bodo grad-
bena podjetja v svojih sestavih imela delavnice
samo za tekote vzdrZevanje, medtem ko naj se in-
vesticijsko vzdrzevanje in popravila opravlja iz-
kljutno v servisni in remontni sluzbi prodajnega
omrezja vozil, ki bo moralo biti v bodo¢e podalj-
Sana roka motorne industrije.

10. Zagotoviti je takSno omreZje servisnih in
remontnih delavnic za vse vrste vozil, da bo omo-
gotena najhitrejsa pomo¢ koristnikom motornih
vozil. V posameznih republikah naj industrija mo-
tornih vozil preko generalnih zastopnikov v pro-
dajnem omreZju omogoti, da bo prodajalec nudil
koristnikom kvalitetne usluge z moznostjo takojs-
nje zamenjave celotnih sklopov motornega vozila.
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11. Koristniki motornih vozil si Zelimo, da bi
remontne delavnice prav tako sklepale pogodbe za
opravljanje remonta, kakor to delajo koristniki
pri nakupu motornih vozil.

12. Gradbena podjetja si Zelijo zmanjSati ob-
seg mehaniénih delavnic za remontna dela, pre-
pretiti nadaljnje nakupovanje posebne opreme in
orodja za te delavnice, zmanj$ati zaloge rezervnih
delov, kar pa bo omogoteno le v primeru, ¢e bo
servisna in remontna sluzba za posamezne znamke
voznega parka dobro organizirana. S tem bo tudi
omogoceno, da bomo sprostili obratna sredstva, ki
jih sedaj uporabljamo v stranski proizvodnji, in
jih bomo namenili za poveéanje osnovne gradbene
dejavnosti,

D. Kaj Zelimo gradbeniki od proizvajalcev
demperjev?

1. Namesto uporabe samokolnic in japanarjev
bomo morali zaradi pomanjkanja teZa¥ke delovne
sile in zaradi pospeSenosti gradbenih del v celoti
predvideti mikrodemperje v mnosilnosti do 2501
(vsebina dveh japanarjev ali Stirih samokolnic).
Ti mikrodemperji naj bi imeli enocilindrski diesel
motor do 5 KM, s tem da se mikrodemper upravlja
tako, da voznik hodi poleg vozila in ga samo vodi.
Posoda, ki jo vozilo prenaSa, pa mora biti tako
grajena, da se lahko menja pri transportu. Obigaj-
no so ta vozila na treh gumijastih kolesih in je
nad dvema kolesoma posoda za material, nad zad-
njim kolesom pa pogonski diesel motor. V inozem-
stvu je predstavnik tak$nih mikrodemperjev tvrd-
ka Winget iz Anglije. Tvrdka Aveling-Barford iz
Anglije izdeluje podobne mikrodemperje, samo s
to razliko, da se voznik pelje na vozilu. Ti mikro-
demperji pridejo v poStev za razvoz betona in
malte ter drugih gradbenih materialov na razda-
ljah do 500 m.

2. Potrebovali bi tudi manjSe demperje no-
silnosti od 500—1000 kg na $tirih gumijastih kole-
sih z jakostjo enocilindrskega diesel motorja
8—15 KM, pri katerem se voznik vozila vozi. Tuji
predstavnik takega vozila bi bil proizvajalec Ben-
ford, Warwick, Anglija, ali pa ICOM, Milano, Ita-
lija. Cena tak3nega mikrodemperja, ki ima kapa-
citeto 600—7501, je 1,100.000 Lit. (slike 1, 2, 3, 4).

3. Vsi mikrodemperji pa pridejo v poStev za
uporabo v gradbeni$tvu le pod pogojem, da ne
bodo predragi. Cena mikrodemperja bi morala biti
od 300.000—700.000 din.

4. Ker ze izdelujemo doma manj$i demper no-
silnosti 2450 kg ali 1,6 m® v osijefki tovarni OLT,
bi bilo potrebno ta demper samo izboljati in po-
ceniti. Nabavna vrednost 3,650.000 je za to kapa-
citeto previsoka. Poleg tega pa ima demper e to
slabo lastnost, da so vse gume na sprednji in zad-
nji osi enako velike (6,50 X 20). Posebnost demper-
jev manjSe kubature so velika pogonska in majh-
na vodilna kolesa. To je potrebno za to, da so
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nosilne gume lahko enojne, vodilne pa, ki jih z
volanom obratamo, primerno majhne, da krmilje-
nje ni preteZko. Prednost wvelikih pnevmatik je
tudi v tem, da je eventualni diferencial montiran
dovolj visoko, da se vozilo lahko giblje tudi po
zelo neravnem terenu. Dvojne pnevmatike so pri
vozilih Picco II, ki jih izdeluje tovarna OLT v Osi-
jeku, nepriljubljene, ker vedno obstoji nevarnost,
da se mednje zagozdijo veliki kamni in jih uni¢u-
jejo.

5. Demperje s kapaciteto 3—5 m? proizvajajo
Zze domadce tovarne po raznih licencah, Ne vemo Se,
kateri so najboljsi, ker so premalo ¢asa v uporabi.
Pri dosedanjih ocenah se je ugotovilo, da so pred-
vsem predragi. Ce primerjamo nabavno ceno dem-
perja znamke Famos, Sarajevo, kapacitete 5m?®
tipa ASF 612 v viSini 15,000.000 z uvozenim avto-
mobilom kiperjem MAZ tipa 200, kapacitete 7 m?
z nabavno ceno 6,200.000, potem se vsako grad-
beno podjetje raje odlodi za nabavo kamiona ki-
perja MAZ. Pri tem pa je Se upoStevati, da je
voznik v avtomobilu znatno bolje zdravstveno in
varstveno zavarovan kot pa pri demperju.

6. V vseh demperjih bi morali biti vgrajeni
motorji domace proizvodnje, tako da bi bila moZna
nabava rezervnih delov. Motorji naj bi bili na po-
gon z plinskim oljem, perspektivno zraéno hlajeni.

7. Pri uporabi uvoZenih demperjev je bilo
ugotovljeno, da demperji z dvojnim volanom in
vrtljivim sedeZem niso priporoé¢ljivi. Ker zahteva
vrtljivi sedez dvojno Stevilo posameznih rocic za
upravljanje vozila in poseben mehanizem za vrte-
nje sedeZa, se obi¢ajno vsi ti mehanizmi kmalu po-
$kodujejo, ker niso dovolj zas¢iteni pred padajotim
materialom med polnjenjem demperja.

8. Vsi demperji bi morali imeti moZnost hitre
montaze kabine za strojnika, ki upravlja vozilo.

9. Priporotljivo je, da bi se volani upravljali
hidravli¢éno, kar omogo¢a upravljanje volana v
mehkem terenu in pod polno obremenitvijo.

10. Smatramo, da ne bi bilo racionalno pro-
izvajati demperje veéjih kapacitet kot npr. 6 do 15
kubikov, ker bi bilo zanje premalo interesentov.

11. Posebno pa je opozoriti, da morajo biti
demperji izdelani tako, da bodo zadostili vsem
prometnim predpisom, tako da jih bo moZno regi-
strirati in uporabljati kot vsa druga javna vozila.

S poveéano mehanizacijo oziroma s poveéa-
njem motoriziranega horizontalnega transporta bi
morali ratunati na 120 demperjev. Poleg tega
§tevila pa bi morali vsako leto dobiti vsaj za za-
¢etek pribliZzno 40 mikrodemperjev kapacitete
250 do 7001. Najprikladnej&i bi bil mikrodemper,
ali kakor ga v inozemstvu tudi imenujejo motori-
zirani japanar z vsebino posode 6001 oziroma ko-
ristne teZze 1200 kg, ki bi nadomeSéal kapaciteto
5 japanarjev.

Vsi ti mikrojapanarji pa pridejo v posStev le
v primeru, da bi bila cena primerna.

Iz literature je razvidno, da bi bila cena mo-
toriziranega japanarja, ki ga izdeluje firma Sam-
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bron v Franciji, tip DR 3, 4506 NFrs, vitevi 40 %
carine je to 800.000 din. V primerjavi stroSkov pri
uporabi tega japanarja s stro$ki 5 navadnih japa-
narjev, ki jih ta motorizirani japanar nadome§éa,
pridemo do prihranka 140.400 din letno samo pri
enem motoriziranem japanarju.

Ce primerjamo kompliciranost proizvodnje
avtomobilov kiperjev, ki jih v gradbeni§tvu upo-
rabljamo, proti razmeroma enostavni proizvodnji
demperjev, potem ne bi smela biti tako velika raz-
lika med cenami kamionov Kkiperjev in demperjev.

E. Pripombe glede prikolic, ki jih uporabljamo
v gradbeni§tvu

Proizvajalei prikolie, bodisi za traktorje, avto-
mobile, vlaéilce, ki sluZijo za prevoz gradbenih
strojev ali cementa rinfuzo, so dali trZzis¢u dovolj

Asfaltni stroji

DK 621.665.45

Na$a domaca industrija se je priéela razvijati
Sele po osvoboditvi. Kljub njenemu naglemu raz-
voju in ogromnemu napredku v zadnjih letih ne
moremo zahtevati, da bi nudila gradbenikom glede
dobave potrebne mehanizacije polno pomoé. Obseg
gradbenih ‘strojev je tako velik, da se vsem po-
trebam skratka ne da zadostiti, na drugi strani
je spet potreba po nekaterih specialnih strojih $te-
viléno tako nizka, da je izdelava le nekaj takih
strojev neekonomiéna. Razumljivo je, da so mo-
rali gradbeniki take specialne stroje uvaZati. Pri
izbiri strojev so se pojavljali obifajno razni mo-
menti, ki so bistveno vplivali na vrsto stroja; tako
smo prejeli po tehniéni pomoéi stroje iz dolodenih
drzav, razpolozljive devize ali trgovski odnosi so
nam narekovali zopet nabavo strojev iz drugih
drzav in konéno je igrala Se spretnost in iznajd-
1jivost uvoznikov pri dobavi strojev wveliko vlogo.
Tako se ne smemo ¢uditi, da imamo pri do sedaj
dobavljenih strojih ene in druge vrste v pogledu
njihovega porekla in fabrikata kaj pestro sliko.

Pri Biroju gradbenis$tva Srbije so zbirali po-
datke o mehanizaciji, ki jo imajo gradbena pod-
jetja v naSi drzavi. K tem podatkom moramo pri-
pomniti, da niso povsem popolni glede na-
vedbe kapacitet posameznih strojev, pri mnogih
strojih niso navedeni fabrikati in verjetno bo tudi
Stevilo strojev nekoliko odstopalo od stvarnih po-
datkov, kar je vse odvisno od pravilnosti in stvar-
nosti podatkov, ki so jih dala posamezna gradbena
podjetja.

Preden pristopim k obravnavi posameznih vrst
strojev, moram poudariti, da so vsteti v Stevilu

veliko izbiro. Prikolice izdelujejo naslednji do-
madci proizvajalci:

Fagram Smederevo, Itas Koéevje, Zmaj Ze-
mun, Vozila Gorica, »Dragoslav Dordevi¢« Smede-
revska Palanka in Agrotehnika Ljutomer. Priko-
lice izdelujejo v zadostni koli¢ini in v pestrem
sortimentu, Zato menimo, da ne bi bilo potrebno
prikolic uvaZati, niti kupovati licenc za izdelavo
ali povetevati Stevilo proizvajalcev.

V gradbeni$tvu, kjer uporabljamo tovorne
avtomobile kiperje, nimamo moZnosti uporabljati
Se prikolic kiper, zaradi navadno premajhnega
manevrskega prostora na gradbi$¢ih. V poStev pri-
dejo le prikolice za traktorje, ki pa morajo biti
urejene za tristransko odlaganje.

V bliznji bodo¢nosti se bodo pojavile potrebe
po izdelavi nekaterih specialnih prikolic, ki se bo-
do uporabljale za prevoz polmontaZnih elemen-
tov pri industrijski gradnji stanovanj.

INZ. FERDO JANEZIC

posameznih strojev po dobljenih podatkih samo
tisti stroji, ki so last posameznih gradbenih pod-
jetij, niso pa tu zajeti stroji, s katerimi razpolagajo
razne cestne in komunalne uprave, tj. sedanja
Skupnost cestnih podjetij.

1. Asfaltne baze za pripravo vroce asfaltne zmesi

Po Z%e zgoraj omenjenih podatkih razpolagajo
naSa gradbena podjetja skupno s 33 asfaltnimi
bazami za pripravo vroé¢ih asfaltnih zmesi.

Od teh je 9 baz fabrikata »Marini«, 8 baz
»Ammann«, 5 baz »Simesa«, 4 baze Brodogradi-
liste »Tito« Beograd in 7 baz raznih izvorov.

Kapacitete omenjenih asfaltnih baz v sezna-
mu niso navedene. Ratunati moramo, da ima pre-
tezni del asfaltnih baz kapaciteto 10 ton/uro (»Am-
mann«, Brodogradiliste »Tito« in mobilne baze
»Simesa« — morda tudi Se z niZjo kapaciteto), le
nekaj asfaltnih baz ima kapaciteto morda 25 ali
40 ton/ uro. Iz tega lahko sklepamo, da bi znaSala
povpreéna kapaciteta vseh 33 asfaltnih baz po 15
ton vrote asfaltne meSanice na uro.

Upostevajo¢, da so asfaltna dela zaradi zim-
skih vremenskih neugodnosti sezonska, delamo na
leto s takimi asfaltnimi stroji le ca. 200 dni. Ob
nepredvidenih izgubah (deZ, okvare na stroju itd.)
moramo racéunati, da znaSa popreéni delovni Cas
5 do 6 ur na dan. Pod temi pogoji pripravimo lah-
ko na leto z vsemi (33) asfaltnimi bazami, katere
imajo gradbena podjetja, priblizno 500.000 ton
vrote asfaltne zmesi. Ako se odloéimo za samo
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srednje teZzko asfaltno cestno utrditev, to je za
4 cm veznega sloja in 3 cm debelega asfaltnega
betona, skupaj torej za 7 cm debelo asfaltno utrd-
ditev ali ca. 170 kg asfaltne zmesi na m?, tedaj bi
modernizirali na leto ca. 400 km cest v Sirini 7 m.

Po stanju iz leta 1961 znaSa dolZina skupnega
cestnega omrezja v Jugoslaviji 83.229 km. Od tega
odpade:

na ceste I. reda 9.893 km ali 12 %,
na ceste II. reda 15.092 km ali 18 %/,
na ceste III. reda 23.720 km ali 299 in
na ceste IV. reda 34.524 km ali 41 %o.

Od tega skupnega cestnega omreZja je preteZni
del gramoznega voziS¢a ali celo neutrjenega vo-
zi8¢a, medtem ko doseZejo moderna vozi$éa ko-
maj 109 celotne cestne dolZine. Na cestah I. in II.
reda, kjer se v glavnem odvija promet z motor-
nimi vozili, odpade na modernizirana vozi§éa 27 %/
v drZzavnem merilu (v republiki Sloveniji se dvig-
ne to 3tevilo na 48" po stanju iz leta 1961). Iz
navedenih podatkov je razvidno, da je pri nas po-
treba po modernizaciji cest ogromna. K vedno
vedjemu pospeSevanju modernizacije nas pritiska
naglo naraséanje prometa z motornimi vozili.

Dosedanji tempo modernizacije cest znaSa pri-
blizno 1000 km na leto. Ce ratunamo, da odpade
velik del modernizacije na betonska vozis¢a, na
granitne kocke, predvsem pa na lazje asfaltne pre-
vleke (povrsinske obdelave), za katere niso potreb-
ne asfaltne baze, tedaj se moramo strinjati z dej-
stvom, da za tak napredek modernizacije cest se-
danje Stevilo asfaltnih baz.z zmogljivostjo 400 km

asfaltnih vozi§¢ debeline Tcm ustreza. Ratunati
moramo tudi z dejstvom, da so Ze opremljena raz-
na podjetja cestne skupnosti z manj§imi, ponekod
tudi Ze z veljimi asfaltnimi bazami, katere niso
vkljutene v zgoraj navedeno $tevilo asfaltnih baz,
bodo pa pri modernizaciji cestnega omreZja go-
tovo sodelovale.

Pri danasSnjem tempu modernizacije cest (fj.
1000 km letno), bi rabili ca. 20 let, da bi povsem
modernizirali ceste I. reda, glavni del cestnega
omreZja II. reda in eno tretjino cest III. reda. Ver-
jetno pa je, da bo zahteval nagel porast domacega
prometa, delno pa tudi stalno naraséajoéi tujski
promet hitrejSe napredovanje modernizacije na-
Sega cestnega omreZja, V tem primeru bi bilo po-
trebno dobiti Se nekaj veé¢jih asfaltnih baz in po-
trebam bi bilo zado$¢eno. Vzemimo samo eno
asfaltno bazo 's 100 tonami asfaltne zmesi na uro,
pa nam ta dvigne dosedanjo letno kapaciteto Ze
za 20 9%,

Od prvotno nastetih asfaltnih baz je veé kot

_polovica starejSega tipa s sorazmerno majhno ka-

paciteto. Vzemimo samo »Ammannice« in njih kopi-
jo iz Brodogradilista »Tito« Beograd, katerih imamo
pri nas najveé. To so zastareli stroji (model 1926)
in neprikladni za selitev asfaltne baze z enega
gradbi$éa na drugo. V takem primeru je treba
preteZni del stroja demontirati ter ga na novem
delovnem mestu ponovno zloziti; sortirne in me-
Salne naprave s tehtnicami so namreé¢ namesStene
nad suSilnim bobnom ter doseZe zaradi tega celot-
na strojna naprava tako viSino, da je za prevoz
v montiranem stanju nemogoéa (sl. 1). Sodobne
asfaltne baze imajo su$ilni boben na enem ogrodju

Sl. 1. Asfaltna baza
»Ammanns
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Sl. 2. Asfaltna baza
»Marini«

s kolesi, drugi del asfaltne baze — to 'so sortirne
naprave s silosi za vro¢ agregat, tehtnice in me-
Salec — pa je montiran na separatnem ogrodju
ter prav tako opremljen s kolesi za prevoz, Presta-
vitev take moderne asfaltne baze na bliZnje sosed-
nje gradbiSée se more opraviti v enem dnevu, pre-
stavitev starejSe asfaltne baze pa zahteva po 10
dni pa tudi ve¢ in lepi dnevi kratke gradbene
sezone nam gredo v izgubo.

V tem pogledu je torej prikladnej$a nekaj
manjSa asfaltna baza, izdelek podjetja Gradis
Maribor, s kapaciteto 5 do 6 ton na uro. Pri veé-
kratni selitvi na leto lahko dosezemo s tako bazo
kapaciteto »Ammannice«, ker pridobimo razliko
v kapaciteti s tem, da preselimo Gradisovo as-
faltno bazo ¢ez no¢ in delamo z njo tako rekoé
kontinuirno. Te manjSe asfaltne baze so kaj pri-
kladne za asfaltna dela z rezanim bitumeénom in
katranom, kjer ogrevamo kamene agregate le do
ca. 80°C in zaradi tega kapaciteto zlahka znatno
povecamo. Asfaltne baze znamke »Barber-Greenc«
so prav dobre in trpezne, vendar je njihova cena
dokaj visoka; isto velja za razne izdelke iz Zahod-
ne Nemdéije. Asfaltne baze »Marini« kakor tudi
»Simesa« so sodobne in za naSe razmere primerne.
Posebno »Marinijeve« asfaltne baze (sl. 2) tudi z
veéjo kapaciteto so se izkazale kot prav dobre in
racionalne; so avtomatizirane, rabijo zato malo
streZnega osebja, so pri delu precizne in zanesljive.
Z ozirom na ugodne trgovske odnose z Italijo je
nabava takih baz posebno veé&je kapacitete prav

ugodna. Cena »Marinijeve« asfaltne baze s kapa-
citeto 25 ton na uro je bila pred letom dni ca.
30,000.000 din skupno s pogonskimi motorji, cena
domatega izdelka tipa »Ammann« s kapaciteto 10
ton na uro brez pogonskega motorja pa je znaSala
nekaj nad 30,000.000 din. V obeh primerih so vzete
asfaltne baze brez dozatorjev, silosov za vroéo
zmes in eventualnih naprav za topljenje bitumena.
Upostevaje kapaciteto enega in drugega stroja vi-
dimo, da je »Marinijeva« asfaltna baza znatno
cenejSa od domacega izdelka. NaSa teZnja je pod-
pirati domaco industrijo; teznja industrije pa naj
bi bila, da izdeluje sodobne, moderne stroje, s ka-
terimi lahko gradbenik ekonomiéno dela. Mislim
pa, da je Stevilo ve&jih asfaltnih baz, ki jih na$i
gradbeniki zaenkrat rabijo, tako nizko, da se nasi
industriji ne splaéa pristopiti k izdelavi le nekaj
takih strojev.

Dokler se nam nudijo dokaj ugodni pogoji za
nabavo v Italiji, je cena tem strojem z ozirom na
njihovo kvaliteto, katero smo pri nas Ze dovolj
preizkusili, prav ugodna in konkurentna vsem
drugim zahodnoevropskim izdelkom. Glede rezerv-
nih delov sem mnenja, da jih ne bi bilo treba
drzati na zalogi, morda z izjemo nekaj manjsih
elementov.

Imeti bi morali le odobren doloen znesek ita-
lijanske valute ter neko generalno carinsko do-
voljenje za dobavo potrebnih rezervnih delov,
katere nam poslje tvrdka iz sosednje Italije v naj-
krajsem casu.
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2. Asfaltni finiSerji

Po prejetih podatkih imajo naSa gradbena
podjetja 26 finiSerjev, od katerih odpade na znamko
»Marini« 7 strojev, na Brodogradiliste »Tito« Beo-
grad (licenca »Dominigeti«) 9 strojev in 10 strojev
na razne znamke, med katerimi je tudi nekaj fini-
Serjev »Barber-Greenc.

FiniSerji »Barber-Green« so znani kot skoraj
najboljSa svetovna znamka ter so po jakosti iz-
vedbe in brezhibnem polaganju asfaltnih preprog
na viSku. Kapaciteta teh vrst finiSerjev znasa tudi

do 20 ton na uro. Sirina samega finiferja je 3,15 m,

polaga pa z malenkostnimi dodatnimi deli tudi
3,60 m Sirok asfaltni pas, kar v praksi popolnoma
zadoSca.

Iz gornjih podatkov vidimo, da nam vgradi tak
finiSer toliko asfaltne zmesi, da jo moramo pri-
praviti z asfaltno bazo z veliko kapaciteto, ali pa z
ve¢ manjSimi asfaltnimi bazami.

FiniSerji domacega proizvoda po licenci »Do-
minigeti« s Sirino 4 m so toliko nepraktiéni, ker
jim je Sirina po nepotrebnem prevelika, pogon pa
je nekoliko presibak. Ta finiSer (prva izvedba) ni-
ma naprave za ogrevanje, niti polZa za enakomer-
no razgrinjanje asfaltne zmesi po vsej Sirini, Ogre-

valna naprava na finiSerju je potrebna, sicer se ne °

da polagati hladnih asfaltnih preprog; asfaltna
zmes se na hladno ogrodje finiSerja lepi in s tem
trga poloZeno asfaltno plast.

FiniSerji znamke »Marini« polagajo asfaltne
preproge enako dobro kot »Barber-Green«; glavni
deli so skoraj kopija te znamke. V gibanju so »Ma-
rinijevi« finiSerji enostavnejsi, teejo po gumijastih,
polnjenih kolesih, zaradi ravnosti imajo veé koles
zaporedoma (sl. 3), medtem ko tete »Barber-Greenc
po gosenicah. Spri¢o ugodnih trgovskih odnosov
z Italijo kakor tudi lahke dobave rezervnih delov
so »Marinijevi« finiSerji prav priporo¢ljivi,

Sl. 3. FiniSer »Marini«

Sl. 4. Vibracijski valjar »Dingler«, 4 tone

3. Valjarji za asfaltne ceste (vibracijski)

Vibracijskih valjarjev imajo naSa gradbena
podjetja po prejetih podatkih 39, od katerih od-
pade 25 na »Dinglerjeve« vibracijske valjarje z
lastno teZo 4 tone, 5 na valjarje »Stothertipitt« —
500, 3 na »Marinijeve« valjarje z lastno teZo 3,5
tone in 6 na valjarje raznih znamk,

Najprikladnej8i wvaljarji za asfaltne ceste so
valjarji tandem (na dva valja). Pogonski motorji
naj bodo veé cilindrski, ker enakomerno tefejo in
ne povzrocajo sunkovite voZnje, kar bi imelo za
posledico valove na asfaltni povr$ini. Valji naj
imajo ¢im veéji premer, posebno pogonski. Valjar-
ji morajo biti opremljeni z napravo za Skropljenje
z vodo po valjih, da se ne lepi asfaltna masa in
ne trga asfaltni sloj. Sklopka asfaltnih valjarjev
mora delati elastino. »Dinglerjevi« vibracijski
valjarji (sl. 4) so se izkazali za prav dobre in trpez-
ne ter bi bilo umestno, da jih, Ze z ozirom na
danasnje visoko Stevilo, pri nas osvojimo tudi v
bodoée ter poskrbimo za servisno delavnico z re-
zervnimi deli.

Za dokonéno utrditev asfaltnih preprog, ka-
tere smo predhodno Ze uvaljali z laZjim Stiriton-
skim valjarjem, se lahko posluZimo domacih tezjih
valjarjev znamke »14. oktober«. Le Zkoda, da ne
izdelujemo doma takih valjarjev z dvema valjema,
tako imenovane valjarje tandem.
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4, Stroji za stabilizacijo tal

Pri nas se mnogo premalo dela na stabilizaciji
tal, vendar je to najracionalnejSa utrditev spod-
njega ustroja cest, ker uporabimo v glavnem ma-
terial, ki ga dobimo na mestu. V ta namen pri-
kladen bi bil stroj znamke »Seaman« (tovarna
Schmidt in Koch, Bremen; Sirina delovnega pasu
2,13 m, globina dela do 30 cm, brzina pri delu do
107 m/min) (sl. 5). Kapaciteta tega stroja je velika
in bi v zaetku zadostovali za naSe razmere mor-
da trije taki stroji. Ti stroji se lahko uporabljajo
le v niZinskih predelih s peS§feno ali zemeljsko
podlago; v trdem in hribovitem terenu niso ko-
ristno uporabljivi. Nabavni stroski enega stroja
bi znasali od 30 do 40 milijonov dinarjev.

Pred konéno odlogitvijo o nabavi takih strojev
bi si morda ogledali tudi nekaj tezji stroj za sta-
bilizacijo tal znamke »Harnischfeger« (sl. 6).

Bilo bi priporoéljivo posvetovati se s kako
gradbeno tvrdko v inozemstvu, da bi dobili &im

Sl. 5. Stroj za stabilizacijo tal »Seaman«

Drobna mehanizacija
DK 658.564 : 672.8

Drobna mehanizacija obsega prav gotovo naj-
obsirnejSe podroéje strojev in naprav, katere upo-
rablja gradbeniitvo pri svojem delu. Preveé ob-
sezna bi bila analiza, v kateri bi zajeli vse stroje
in orodja. Zato je v nadaljnjem podan le tisti del
strojev, ki predstavljajo problem, bodisi da se iz-
delujejo stroji, ki funkcionalno ne ustrezajo, ali
da strojev pri nas sploh ni v proizvodnji, ali pa
da jih ni mogote v redu vzdrZevati spri¢o po-
manjkanja rezervnih delov in servisov.

Obravnavani so naslednji stroji:

1. vibratorji za beton,
2. pervibratorji za beton,
3. zidni rezkarji in kladiva za izdelavo fug,
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Sl. 6. Stroj za stabilizacijo »Harnischfeger«

totnejSe podatke o kvaliteti in zmogljivosti takega
stroja, ker imamo doma v tem pogledu Se premalo
izkusenj.

5. Stroji za kuhanje litega asfalta

Po dobljenih podatkih imamo pri nas 24 stro-
jev za kuhanje litega asfalta, od teh 7 strojev
Fagram in 17 strojev razliénih izvorov, Stroje
za kuhanje litega asfalta proizvajajo doma e v
dokaj zadovoljivi koli¢ini in bi jih na sploSno ne
bilo treba uvaZzati. Vsekakor pa bi bilo priporoé-
ljivo, da se kupi v inozemstvu vsaj en soliden stroj
za kuhanje litega asfalta z ogrevanjem na nafto
ali mazut, kombinirano seveda tudi na drva. Tak
preizkuSeni stroj bi uporabile domade delavnice
kot vzorec za izdelavo podobnih kuhalnikov. Prav
vzoren stroj za liti asfalt bi se moglo kupiti v Za-
hodni Neméiji. Imamo podoben stroj iz Poljske,
vendar nimamo z njim prav dobrih izkuSenj.

Op. V zgornjem sestavku nismo upoStevali raz-
nih kotli¢ev in ¢rpalk za kuhanje in brizganje
bitumena in emulzij, saj take manjSe stroje iz-
delujejo v zadostni meri razliéne domace delav-
nice in tovarne. Uvoz takih manjsih strojev, razen
gibljivih metalnih cevi, ni potreben.

INZ. FRANC MARINCIC

4. gladilei betona,
5. stroji za nametavanje malte,
6. ro¢ni skreperji.

Vibratorji za beton

V to skupino vibratorjev spadajo razne vrste
in izvedbe, tako za pritrditev na opaZe, plohe,
mize itd.

Iz analize ankete je razvidno, da uporabljajo
nasa gradbena podjetja preko 800 taksnih vibra-
torjev. Pripomniti je treba, da niso uporabljeni
povsod pravi opaZni vibratorji, paé pa razne im-
provizacije, kot obifajni motorji na vibracijskih
plostah, na katerih so montirane ekscentri¢ne
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utezi. Taksni vibratorji se oskrbujejo direktno z
napetostjo 380 V. Veé ali manj so taksne vibratorje
izdelovale posamezne elektro delavnice, spri¢o po-
treb in dejstva, da teh vibratorjev ni mogoce dobiti
na nafem trziséu. »Trudbenikove« pervibratorje so
npr. vezali na vibro plo§¢e ali direktno na opaZe.
Seveda se je tak pervibrator moéno grel.

Od domacih vibratorjev so najmo¢neje zasto-
pani vibratorji »Sever« — teh je ca. 35 %o vseh opaz-
nih vibratorjev pri nas. Vibratorji so nizkofrek-
venéni, imajo ca. 2800 oscilacij na minuto, napa-
jani so direktno s tokom napetosti 380 V. Teh
vibratorjev ni mogoée veé dobiti, ker je prenehala
proizvodnja.

Danes se doma ne proizvajajo nobeni nizko-
frekvenéni in nobeni visokofrekven¢ni opaZni vi-
bratorji, po katerih ima nase gradbeni$tvo potrebo.

Tuji vibratorji te vrste so zastopani pri nas s ca.
37%. V tem Stevilu pa so viteti tudi wvibratorji
na raznih vibracijskih strojih, mizah, plo&¢ah itd.
Na teh napravah so prav tako montirani nizko-
frekvenéni vibratorji s premoértnim delovanjem.
Pri tem je motor oddvojen od vibratorja, prenos
pa je omogoden z gibljivimi sklopkami ali pa s kli-
nastimi jermeni. Prav tako razpolaga naSe gradbe-
nistvo z elektromagnetnimi vibratorji manjsih
uéinkov. Ti se ne uporabljajo nikjer za vibriranje
betona, paé pa le za doziranje, sejanje, transporti-
ranje materiala itd. Vibratorji z bencinskimi in
Dieslovimi motorji so montirani na vibracijskih
ploséah, vendar so to spet le tuje izvedbe.

Vibratorji so podvrZeni velikim obremenit-
vam, zato jih je nujno stalno obnavljati. Veé
ali manj so vsi opaZni vibratorji potrebni obnove
in zamenjave raznih delov kakor so lezaji, rotorji,
ohi§ja itd. V ta namen bi bilo potrebno postaviti
servisno delavnico, ki bi opravljala generalna po-
pravila za vsa gradbena podjetja, ki imajo inozem-
ske vibratorje. Seveda bi bilo potrebno preskrbeti
takemu servisu zadostno S$tevilo rezervnih delov
ter najnujnejSo opremo.

Na$a strojna industrija naj vkljuéi v svoj pro-
gram izdelavo opaZnih vibratorjev, ¢e Ze ne visoko-
frekvenénih, pa wvsaj nizkofrekvenénih. Kot Ze
omenjeno, je edini pri nas relativno dober vibra-
tor »Sever« izpadel iz proizvodnje. Gradbena pod-
jetja so spriéo tega dejstva in skoro nikakega uvo-
za prepuStena sama sebi. Se nadalje se izdelujejo
vibratorji s pomoé&jo navadnih elektromotorjev,
katerih Zivljenjska doba je zelo kratka.

Za izdelavo vibracijskih miz, strojev za vot-
lake, dozirnih, transportnih in sejalnih naprav pri-
porotamo strojni industriji, da se loti nekaj tipov
nizkofrekvenénih vibratorjev s premod¢rtnim de-
lovanjem, ué¢inka od 150 do 1250 kg.

Se vedje pomanjkanje kot pri visokofrek-
venénih vibratorjih je pri frekvenéno napetostnih
pretvornikih za Ze obstojete vibratorje tuje pro-
izvodnje. Ker izdeluje naSa strojna industrija frek-
venéne pretvornike za razne mizarske stroje, izde-
lava pretvornikov za vibratorje najbrze ne bi pred-
stavljala velikega problema. :

Pervibratorji

Nasa gradbena podjetja imajo ca. 2900 per-
vibratorjev raznih izvedb in velikosti. Posamezne
vrste so zastopane po proizvajalcih v naslednjem
razmerju:

Radoje Dakié¢ 33,29
Trudbenik 11,5%
PTC 12,5 %0
Wacker 13,2 %
Tehnovibro 9,1%
Vibra 4,59,
razni 16,0 /o

Nizkofrekvenéni pervibratorji z oscilacijami
2800 I/min. se malokje uporabljajo, ker je njihov
utinek premajhen, ali pa dosegajo sicer prevelike
teze.

Pervibratorji »Radoje Dakié«

Pri vibratorjih EPNN 45 in 60 je mogode vgra-
diti iglo tudi na bencinski motor TOMOS 1,6 KM,
4500 obr/min. Delovanje igle je osnovano na epi-
cikloidnem gibanju pri obratih gibljive osi 2800
obr/min,

Vibratorji tipa VFP so licenca tovarne Losen-
hausenwerke, Vibratorji so visokofrekvenéni ter
potrebujejo poseben pretvornik za frekvenco in
napetost.

Pervibratorji »Trudbenik«

Motorju z 2800 obr/min. (bencinski ali elektro)
se poveéajo obrati s pomogjo jermenskega prenosa.
Pri tipu ZV je potreben komprimiran zrak pod
pritiskom 5 do 7 atm, ki poganja iglo.

Pervibratorji »Wacker«:

Tip IREFM in EMG z 9000 do 12.000 obr/min.
potrebuje frekvenéno napetostni pretvornik. Tip
IRB je prirejen za bencinski motor.

Pervibratorji »Vibra«

Potrebujejo pretvornik frekvence in napetosti
zaradi varnosti in visokih vrtljajev 12000 obra-
tov v minuti.

Podjetje »Radoje Daki¢« se je odloé¢ilo za iz-
delavo vibratorjev z epicikloidnim gibanjem igle
po sistemu PTC. Ti dosegajo sicer frekvenco od
12 do 16 tiso& 1/min., vendar to le za igle do
® 60 mm. Vetje igle kot @ 70 mm, katere je po-
prej izdelovalo to podjetje po tem sistemu, se niso
obnesle in jih danes ne izdelujejo veé. Isto pod-
jetje je imelo v prodaji tudi nekaj visokofrek-
ventnih pervibratorjev z vgrajenim motorjem v
glavi, vrste Losenhausen. Teh pervibratorjev se-
veda pri omenjeni tovarni ni mogofe veé dobiti,
kakor tudi ne pretvornikov in rezervnih delov.
Mnenja smo, da se nakupa in prodaje pervibra-
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torjev ne sme lotiti nobena tovarna veé, ée pri
tem ne prou¢i mozZnosti osvojitve te proizvodnje.
S tem se dela le zmeda v nafem strojno inventar-
nem parku. Podjetje »Trudbenik« izdeluje vibra-
torje do velikosti igle ® 70 mm s frekvenco 7650
obr/min. Te obrate dosega ekscenter s pomoé&jo
jermenskega prenosa, v primeru bencinskega mo-
torja posreduje prenos posebna centrifugalna
sklopka. Ti vibratorji so ob&utljivi, prav zaradi
kompliciranega prenosa modi.

Od domacih pervibratorjev najbolj ustrezajo
nasim gradbenim podjetjem pervibratorji »Radoje
Dakié« in sicer do premera igle @ 60. Za veéje
premere je ta natin ustvarjanja vibracij neuéin-
kovit. Razen tega so gibljive osi pri veéjih vibra-
torjih stalno v okvari zaradi prenosa velikih mo¢i.

Pervibratorji z vgrajenimi motorji v glavi igle
so mnogo praktitnejsi, ker nimajo gibljivih osi,
ki se rade kvarijo. Seveda pa zahtevajo pretvor-
nike od 50 na 200 Hz. Pri tem je zaradi varnosti
transformirana tudi napetost na 48 V.

NasSe gradbeni$tvo potrebuje za nizko in vi-
soko gradnjo, posebno tam, kjer je potrebno vi-
brirati mase betona, visokofrekven¢ne vibratorje
s premerom igle @ 75 in @ 100. Pervibratorji mo-
rajo imeti vgrajene motorje direktno v glavi igle.
Ker je pri nas najve¢ takdnih vibratorjev vrste
Wacker, je nesmiselno nabavljati vse mogote iz-
vedbe manj poznanih tvrdk kot Vibra itd., ki 3e
dale¢ niso enakovredni omenjenim Wackerjevim
vibratorjem. VpraSanje osvajanja proizvodnje vi-
bratorjev od @ 75 dalje je problemati¢no, ker je
premajhno povpraSevanje po njih. Uporabni so
namret le v redkih primerih, vendar pa so tamkaj
nujno potrebni,

Veliko Stevilo kvalitetnih inozemskih pervi-
bratorjev predstavlja za naSe gradbeni$tvo drago-
cena osnovna sredstva, katera je treba najskrbneje
vzdrzevati. Tudi v tem primeru je potrebno po-
staviti centralno servisno delavnico, ki bi oprav-
ljala na njih ve&ja popravila.

Za nabavo rezervnih delov (rotorji, lezaji, gib-
ljive osi, plas¢i), je nameniti devizna sredstva. Ser-
vis bo lahko posloval le ob primerni zalogi nado-
mestnih delov ter ustrezni opremi.

Zidni rezkarji in kladiva za izdelavo fug

Tako imenovani instalacijski stroji za izdelavo
fug in izvrtin so poznani, eni kot rezkarji, drugi
pa kot kladiva.

Po podatkih, zbranih pri gradbenih podjetjih,
so § temi stroji naSa podjetja slabo opremljena.
Verjetno so z njimi bolje opremljena podjetja, ki
se ukvarjajo specialno z elektro, vodovodnimi in
toplovodnimi instalacijami.

Visi ti stroji predstavljajo izkljuéno uvoz. Naj-
bolj so zastopane naslednje vrste:

Bosch — gradbeno instalacijsko kladivo EW
UHD 95 C1, Nem¢ija,

Bosch — zidni rezkar SAKA,

Impex — zidni rezkar Steinmax, Nem¢éija,

Climax — gradbeno instalacijsko kladivo tipa
DO-ALL, Anglija,

Wacker — gradbeno instalacijsko kladivo EHF
6/42, Nemcija. .

Kladivo Bosch se je od vseh navedenih vrst
pokazalo do sedaj kot najboljSe. Z njim ter pri-
padajotim orodjem lahko vrtamo in sekamo ma-
teriale vseh trdot, razen Zelezobetona, kjer se je
izogibati armaturi. Nasa gradbena podjetja prav
tako uspe$no uporabljajo zidni rezkar Steinmax.

Kladivo Wacker pri nas Se ni prestalo vecjih
preizkuSenj. Za pogon potrebuje frekvenéni in na-
petostni pretvornik FU 0.75/42, katerega je mogoce
prikljuc¢iti na enofazni tok. Prav tako je mogoce
uporabljati pretvornik FU 1.5/42, prikljuéen na
trifazni tok. Ta pretvornik je uporaben tudi za
pogon pervibratorjev.

Vsi ti stroji, ki so sicer v veliko pomoé pri
izdelavi fug, pa zahtevajo posebno dobro orodje,
veé ali manj z vlozki Widia. Ker so izpostavljeni
velikim obremenitvam, se tudi kvarijo in je pri
njih velika potreba po nadomestnih delih.

V zadnjem ¢&asu je pricelo izdelovati zidne
rezkarje podjetje Progres, Mladenovac. Ker Se niso
priéli na trZiste, je o njih nemogote podati oceno.

Osvojitev proizvodnje instalacijskih kladiv pri
nas bi verjetno terjala ve¢ ¢asa, kajti prav ti stroji
zahtevajo izredne izku$nje glede kvalitete jekel,
termi¢ne in mehanske obdelave. Manjsi problem
so zidni rezkarji, vendar bo moral tudi rezkar
Progres Se pokazati svojo vrednost, preden se
bodo gradbena podjetja odlo¢ila za nakup.

Glede servisa in rezervnih delov velja isto
kot za vibratorje in pervibratorje.

Gladilci betona

NaSe gradbeniitvo ne razpolaga niti z domaéi-
mi, niti z inozemskimi gladilci betona. Delo se Se
vedno opravlja rotno s plazmo. Potreba po taks-
nih strojih je velika, posebno tam, kjer so velike
povriine betona. Zato sta se odloéili skoro isto-
¢asno za izdelavo taks$nih strojev dve podjetji in
sicer: Skip, Ljubljana in Gradis, Ljubljana, zadnji
predvsem za lastne potrebe. Gladilci podjetja Skip
bodo Se letosSnje leto v prodaji, medtem ko ima
Gradis svoj prototip v preizkusnji.

Gladilec bo podoben francoskemu tipu ACMB
s premerom lopatic ca. 700 mm. Poganja ga bencin-
ski motor 3 do 4 KM in ca. 4000 obr/min. Namenjen
je za glajenje horizontalnih povrsin betona.

Gradbena operativa potrebuje razen navede-
nega stroja, ki je Ze v izdelavi, e manjse gladilce
za glajenje sten, z vsemi potrebnimi prikljuéki.
Taksni gladilei z gibljivo osjo naj bi se izdelovali
z bencinskimi in pa z elektromotorjem.

Ker bi bila nabavna cena teh gladilcev majhna,
bi jih verjetno uporabljalo sleherno vetje grad-
bis¢e. Tehniéni razvoj bi bil pri ustrezni kvaliteti
pri nas prav gotovo ekonomsko upraviéen,
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Stroji za nametavanje malte

NaSa gradbena podjetja imajo skupno ca. 120
tujih strojev za nametavanje malte. Od tega Ste-
vila je ca. 600 vrste Turbosol, drugih 40°. pa
raznih izvedb kot: De Nicola, Liibeck itd.

Stroji Turbosol so se pri nas najbolje obnesli
iz naslednjih vzrokov:

velika transportna visina do 25 m, avtomatsko
varovalo proti posSkodbi stroja v primeru zacep-
ljenja malte, daljinsko upravljanje membranske
¢érpalke za malto s pomoé¢jo komprimiranega zraka,
enostavna zamenjava elementov ¢rpalke in Sobe.

Kljub dobrim lastnostim tega stroja ga naSe
gradbeniStvo Se slabo uporablja. Delni vzrok temu
je konservativnost med delavci na eni strani, na
drugi pa pomanjkanje obrabnih nadomestnih de-
lov, kot so cevi za transportiranje in vlozki za Sobe.

Stroje De Nicola in Liibeck na$i gradbeniki
odklanjajo. Prve zato, ker je tezka menjava re-
zervnih delov in prehitra obraba érpalnih elemen-
tov. Daljinsko upravljanje je nemogote, stroj pa
prav tako nima avtomatskega izklapljanja v pri-
meru preobremenitve. Stroji Liibeck prav tako
pri nas niso zaZeleni, ker jim je potrebno malto
dovajati. Te stroje je tudi tezko prenasati, medtem
ko pri prvih teh teZav ni. Verjetno bi se ta stroj
bolje obnesel, ¢e bi bila dovajana malta do lopatic
po ceveh, s éimer bi bil reSen tudi transport,

Spri¢o ugodnega sprejema strojev Turbosol
namerava priceti z izdelavo teh naprav podjetje
Fagram. Prvi pogoj za nakup teh strojev pa bo
vsekakor lahek dostop do obrabljivih nadomest-
nih delov kot so: gumijaste cevi za transport malte,
gumijaste cevi za zrak, membrane, vlozki Sob, ven-
tili in elektro avtomati.

Roéni skreperji

Iz zbranih podatkov je razvidno, da razpola-
gajo nasa gradbena podjetja s ca. 350 roénimi skre-
perji, ki so bili konstruirani in proizvedeni kot
pravi skreperji oziroma mehaniéne lopate. Po raz-
nih gradbenih podjetjih, predvsem manjsih, pa se
v ta namen uporabljajo tudi najrazli¢nejsi pre-
delani vitli s primerno opremo elektromotorjev za
levo in desno smer vrtenja. Tak$ne improvizacije
so seveda tehniéno nepopolne, delo z njimi pa je
otezkoteno ter véasih tudi nevarno.

NaSa gradbena podjetja imajo naslednje vrste
skreperjev, navedenih po proizvajalcih:

Gradis, Ljubljana 22 %
Tehnika, Ljubljana . . . 35 st 15 Y
Fagram, Smederevo . . . . . . 1%
RE-MA, Italija . 129
Simesa, Talijatl feos Tab adah® Ha 5 3%

Progres, Mladenovac . ; 24 %
Radoje Dakié¢, Titograd . . . . 6%
SchwinglONem&ifan ¢ sbius. ol sloh By
ArbaneNemGija a1y, s bor . g1ty
nepoznane proizvodnje . 129

Tukaj so navedene le mehaniéne lopate z roé-
nim vodenjem lopate z vletno vrvjo. Skreperski
vitli z mehani¢nim vodenjem skreperske Zlice, pro-
izvod STT Trbovlje in Ivo Lola Ribar, niso nave-
deni. Roéni skreperji tuje proizvodnje kot RE-MA,
Arbau, Simesa niso bili dobavljeni kot skreperji
sami, pat pa v sklopu gradbi$énih betonarn.

Iz tabele »Tehniéne karakteristike nekaterih
domaéih skreperjev« vidimo, da so naSa domacta
podjetja osvojila to proizvodnjo v celoti. Po prin-
cipu delovanja jih lahko razvrstimo v dve vrsti:
prva je z elektromagnetno sklopko, katera vklaplja
pogonski del in vrvni boben. Tak3$ne mehaniéne
lopate proizvajati podjetji Gradis in »Radoje Da-
kic«.

Skreperji »Radoje Daki¢« se ne razlikujejo med
seboj v taki meri, da bi opraviéevalj izdelavo §tirih
razliénih tipov. Za gradbeni$tvo sta najprimernejsa
tipa Jolly in Dally. Ti skreperji licence Elbawerke
so dobri in jih nase gradbeniS$tvo uspeSno uporab-
Iya. Seveda je cena absolutno previsoka, zato kupci
neradi posegajo po njih.

Skreper Gradis RSII v nidemer ne zaostaja
za navedenimi skreperji, razmerje vleéne sile na-
sproti lastni teZi pa je ugodnejSe za Gradisov skre-
per RSII Isti primer je s ceno.

V drugo vrsto spadajo skreperji, proizvod Teh-
nika in Progres, z mehaniéno sklopko, Izdelki Teh-
nike »Melop 170« so zelo dobri in najcenejsi, zato
je po njih tudi veliko povpraSevanje, medtem ko
dosedanje mehani¢éne lopate Progres niso dale tako
zadovoljivih rezultatov.

Z dobrimi domac¢imi stroji te vrste, ki v nice-
mer ne zaostajajo za inozemskimi, je naSe gradbe-
nistvo zadovoljno in nima nobene potrebe po uvozu.
Uvoz ni potreben niti v tistih primerih, kjer se
dobavlja stroj kot sestavni del celotne betonarne.
V teh primerih je mogoce montirati vanje domace
mehaniéne lopate. Kolikor podjetje »Radoje Dakic«
ni osvojilo skreperjev licence Elbawerke, naj bi
z izdelavo prenehalo, saj je pri nas nesmiselna
spri¢o dovolj velikih kapacitet v izdelavi domaéih
strojev.

Nasi proizvajalci morajo imeti na zalogi vedno
rezervne dele za stroje te vrste, ker zaradi njih.
v primeru zastoja stojijo cele betonarne, gradbiséa
itd. Uporaba teh strojev je zelo enostavna in jih
najveékrat upravljajo nekvalificirani delavci,
medtem ko sta nadzor in vzdrZevanje prepu$tena
strojnikom. Zato naj ima vsak tak stroj ob pre-
daji poleg skrbno izdelanih navodil tudi nekaj naj-
nujnej$ih nadomestnih delov, ki so podvrZeni ob-
rabi ali lomu.
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Pravilnik o izdajanju dovoljenj za graditev investicijskih objektov

Vsebinske spremembe, ki jih je uvedel pri ureja-
nju graditve investicijskih objektov temeljni zakon o
graditvi investicijskih objektov, so prisle zlasti do iz-
raza tudi pri obravnavanju zahtevkov za dovoljenje
za graditev. Z odlo¢anjem o tem zahtevku upravni
organi sedaj prvit posegajo v proces graditve investi-
cijskih objektov. Vendar je njihova vloga pri tem
bistveno drugatna, kot je bila po prejinjih predpisih
za izdajanje gradbenih dovoljenj. Takrat se upravni
organi niso mogli spuicati v tehni¢no plat projektov,
ker je vse projekte morala Ze prej odobriti komisija
za revizijo projektov. Temeljni zakon je revizijo pro-
jektov odpravil in postopek zdruZil ter poenostavil.
Po novih predpisih morajo upravni organi, ko odloéajo
o izdaji dovoljenja za graditev, najprej opraviti teh-
ni¢no kontrolo investicijske tehniéne dokumentacije.
Vsebina te kontrole je z zakonom doloéena.

Republiski zakon o graditvi investicijskih objek-
tov ne dopolnjuje tistih zveznih predpisov, ki se na-
naSajo na izdajanje dovoljenj za graditev, temveé le
ureja pristojnost upravnih organov za obravnavanje
zahtevkov. Dolotbe temeljnega zakona razsirja na vse
gospodarske in negospodarske objekte tudi glede po-
gojev za pridobitev dovoljenja za graditev. Pooblagta
" sekretariat IS za industrijo in obrt, da predpife na-
tantnejse predpise o izdajanju dovoljenj za graditev.

Pravilnik o izdajanju dovoljenj za graditev, ki ga
je po tem pooblastilu izdal sekretariat IS za industrijo
in obrt, zajema vse objekte: gospodarske in negospo-
darske in dolofa pogoje, ki jih morajo izpolniti pro-
silei, kakor tudi postopek upravnih organov pri ob-
ravnavanju profenj za izdajo dovoljenj za graditev.
Objavljen je bil v 8. 5tevilki Uradnega lista LRS
in zatel wveljati 5. aprila.

V prvem poglaviu (splosne dolotbe) se pravilnik
sklicuje na predpise zveznega in republi¥kega zakona,
ki obravnavajo dovoljene za graditev, in dolota, da
veljajo za izdajanje dovoljenj za graditev poleg teh
predpisov Se predpisi pravilnika. Pravilnik ureja vpra-
Sanje dovoljenja za graditev za nove objekte, za re-
konstrukcije obstojetih objektov, za pripravljalna in
za raziskovalna dela. V zvezi s tem opredeljuje, kaj je
Steti za rekonstrukecijo, za pripravljalna dela in kaj za
raziskovalna dela. Dolota tudi, za katera dela ni po-
trebno dovoljenje za graditev, temveé zado¥ta prigla-
sitev upravnemu organu in da za redna vzdrZevalna
dela ni potrebno niti dovoljenje za graditev, niti pri-
glasitev.

V tem poglavju pravilnika je tudi dolo¢eno, da se
sme izjemoma izdati dovoljenje za graditev tudi za
del objekta in izjemoma dovoljenje za graditev samo
za pripravljalna dela, a le pod dolotenim pogoji.

V drugem poglavju (kontrola investiciijske tehnié-
ne dokumentacije in dovoljenje za graditev) predpisuje
pravilnik dokumentacijo, ki jo je treba priloZiti za-
htevku za izdajo dovoljenja za graditev. Ta je sicer
predpisana Ze v temeljnem zakonu, vendar vsebuje
pravilnik dodatne predpise in med drugim toéno do-
lota organ, ki izda potrdilo o zagotovljenih finan&nih
sredstvih. S tem je odpravljena nejasnost v temeljnem
zakonu, ki potrdilo o sredstvih sicer zahteva, ne do-
lota pa, kdo ga izda.

Ce graditev ali rekonstrukcija objekta terja prejs-
njo odstranitev obstojecega objekta ali njegovega dela,
mora investitor priloZziti zahtevku za dovoljenje za
graditev tudi nacrt rugitvenih del z opisom poteka
teh del. :

Ce investitor vloZi zahtevek za dovoljenje samo
za pripravljalna dela, mora takemu zahtevku priloziti
potrdilo o sredstvih, lokacijsko odlo¢bo in naért orga-
nizacije gradbif®a s tehniénim opisom objekta.

Gospodarska organizacija, ki gradi objekt za tre.
mora zahtevku za dovoljenje za graditev priloZiti na-
mesto potrdila o sredstvih izjavo delavskega sveta, da
je graditev objekta obseZena v proizvodnem programu
te gospodarske organizacije.

Tehni¢na kontrola investicijske tehni¢ne dokumen-
tacije je del postopka pri obravnavaniu zahtevkov za
dovolijenie za graditev. Vsebina te kontrole je 7e s
temelinim zakonom dolodena. Ce prosilec predloZi vso
potrebno dokumentacijo, opravi upravni organ teh-
nitno kontrolo, overi dokumentacijo in izda dovolje-
nje za graditev.

Ce se pri tehni®ni kontroli investiciiske tehnifne
dokumentacije ugotovi, da so predvideni novi proiz-
vodni postopki, novi materiali ali novi elementi. se
dokumentacija overi in izda dovoljenie za graditev
praviloma, ¢e so priloZeni atesti zavoda ali instituta.
ki je registriran za preiskovanje zadevnega materiala.

Za primere, kadar investitor naknadno, Ze po iz-
danem dovoljenju za graditev, spremeni natrte, na-
laga pravilnik investitorju dolZnost, da mora za spre-
membe dobiti soglasje upravnega organa, ki je izdal
dovoljenje za graditev. V takem primeru opravi uprav-
ni organ le tehnitno kontrolo in overi spremembe; ne
izda torej novega dovoljenja za graditev.

Dovoljenje za graditev neha veljati, ¢e se v enem
letu po izdaji ne zatne z graditvijo. Izjemoma se ve-
ljavnost dovoljenja podaljia Ze najved za 12 mesecev.

V tretjem poglavju (priglasitev investicijskih in
raziskovalnih del) dolofa pravilnik, da sme investitor
zateti z deli, za katera ni predpisano dovoljenje za
graditev, Zele 15 dni po predloZitvi priglasitve uprav-
nemu organu. Dovoljenje za graditev ni predpisano
za raziskovalna dela in za dela, za katera se v smislu-
6. #lena republiSkega zakona o graditvi investicijskih
objektov lahko izda namesto investicijskega programa
samo referat. Pri tem naj omenimo, da posamezniki,
ki po 3. odstavku 29. ¢lena republikega zakona o gra-
ditvi investicijskih objektov niso dolzni izdelati niti
referata, ne morejo graditi brez dovoljenja za gradi-
tev, ker to posebej dolota 31. ¢len omenjenega zakona.

S priglafenimi deli mora investitor priéeti naj-
kasneje v roku 6 mesecev. Ce upravni organ ugotovi,
da priglasitev po veljavnih predpisih ne zado$¢a, pre-
pove z odlocbo izvajanje takih del in odredi investi-
torju, da vloZi zahtewek za dovoljenje za graditev.

Namen pravilnika je, da se dosledno izvedejo na-
¢ela temeljnega in republifkega zakona o graditvi in-
vesticijskih objektov. Vendar bo ta misel doseZena le,
¢e se bodo upravni organi zavedali svoje vloge, enako
pa novega poloZaja tudi investitorji in projektanti, ki
predvsem nosijo odgovornost za svoje izdelke.

D. R,
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Pravilnik o tehni¢nem pregledu zgrajenih investicijskih objektov

Republiski zakon o graditvi investicijskih objek-
tov dolota, da opravi tehniéni pregled zgrajenih in-
vesticijskih objektov upravni organ, ki je izdal dovo-
ljenje za graditev. Ta organ dolo¢i komisijo, ki naj
opravi tehni¢ni pregled; na podlagi tega pregleda izda
upravni organ uporabno dovoljenje. S tem daje zakon
pristojnost za tehniéne preglede upravnim organom
in tako dopolnjuje temeljni zakon, ki toéno ne opre-
deljuje pristojnosti. Glede vsebine tehni¢nega pregleda
republiski zakon ne prinaSa nobenih predpisov. Z ozi-
rom na 1. in 2. ¢lena republifkega zakona veljajo glede
tega v celoti doloéila temeljnega zakona in sicer tako
za gospodarske, kakor tudi za negospodarske objekte.

Tehni¢ne preglede bodo torej v glavnem opravljali
ob¢inski upravni organi in sekretariat IS za industrijo
in obrt, v nekaterih primerih pa okrajni ljudski odbori.
Pristojnost za izdajanje dovoljenj za graditev je do-
lotena z 8. &lenom republifkega zakona o graditvi
investicijskih objektov, z odlokom izvrinega sveta
LRS o doloéitvi objektov, za katere bo izdajal dovo-
ljenja za graditev sekretariat IS za industrijo in obrt
ter z odlotbo zveznega izvrinega sveta o organih, ki
dovoljujejo graditev posameznih elekiroenergetskih
objektov.

Republiski zakon tudi pooblasta sekretariat za
industrijo in obrt, da izda natanénejSe predpise o teh-
ni¢nem pregledu. Na tej podlagi je bil sprejet pravil-
nik o tehnitnem pregledu zgrajenih investicijskih ob-
jektov, ki je bil objavljen v 8. §tevilki Uradnega lista
LRS in je zadel veljati 5. aprila.

V splosnih dolo¢bah predpisuje pravilnik, da wve-
ljajo njegove dolotbe tako za investicijske objekte,
kakor tudi za objekte druZzbenega standarda, komu-
nalne objekte ter za objekte posameznikov in civilnih
pravnih oseb. Ne velja pa za objekte, za katere je
vpraSanje tehni¢nega pregleda urejeno s posebnim
predpisom (npr. tehni¢ni pregled javnih cest).

Praviloma se tehniéni pregled opravi takrat, ko je
zgrajen cel objekt. Izjemoma dopuséa pravilnik, da se
lahko opravi tudi fehni¢ni pregled posameznih delov
objekta, ¢e pomeni tak del celoto zase in se more za-
C¢eti uporabljati ali lahko za¢ne obratovati oziroma, ce
predstavlja celoto po investicijski tehni¢ni dokumen-
taciji.

Zahtevek za tehniéni pregled je dolian vloZiti in-
vestitor v 8 dneh po prejemu obvestila izvajalca, da je
objekt zgrajen. Ce investitor tega ne stori, lahko vlozi
zahtevek za tehni®ni pregled tudi izvajalec. V za-
htevku za tehni¢ni pregled je treba navesti podatke,
ki jih doloca pravilnik.

vprasania in oddovori

VpraSanje: Ali lahko dobijo=potrdilo po 6. élenu
pravilnika o strokooni izobrazbi in praksi oseb, ki iz-
delujejo tehniéno dokumentacijo in oseb, ki vodijo po-
samezne vorste del pri graditvi investicijskih objektov
tudi inZenirji, ki nimajo 8 let prakse po diplomi, imajo
pa veéletno prakso po dokoncani srednji strokooni iz-
obrazbi tehniéne stroke in imajo tako skupaj veé¢ kot

8 let prakse? K. Ljubljans

Pristojni upravni organ mora v 15 dneh po pre-
jemu zahtevka imenovati komisijo za tehniéni pregled
in odlo¢bo o tem poslati tudi prosileu. Vodja komisije
mora odrediti zacetek dela najkasneje v 7 dneh po
prejemu odlo¢be o postavitvi komisije. Do dneva za-
tetka dela komisije morata investitor in izvajalec pri-
praviti vso potrebno dokumentacijo. Do zacetka dela
komisije morajo svoje predstavnike doloé¢iti investitor,
izvajalec in projektantska organizacija; ti predstavniki
morajo prisostvovati tehniénemu pregledu in dajati
komisiji potrebne podatke in pojasnila.

Vsebina tehni¢nega pregleda je dolofena s temelj-
nim zakonom. Pravilnik te dolo¢be ponavlja in nalaga
komisiji, da ugotovi, ali je objekt zgrajen v skladu z
investicijsko tehniéno dokumentacijo o stabilnosti ob-
jekta in njegovi varnosti glede poZara, Zivljenja in
zdravja ljudi, prometa in sosednih objektov, ali je iz-
veden v skladu s predpisi, normativi in standardi, ki
so obvezni pri izvedbi objektov take wvrste in ali so
bili storjeni predpisani ukrepi, s katerimi bo prepre-
tena oziroma na najmanj$o mero omejena Skoda, ki jo
utegne povzrotati objekt sam po sebi oziroma s svojo
uporabo okolici.

O delu komisije se vodi zapisnik, ki mora vsebo-
vati vse podatke in dejstva, ki so pomembna za od-
lotanje, ali se objekt lahko zatne uporabljati oziroma
pusti v obratovanje. Zapisnik mora poleg tega vsebo-
vati tudi predlog komisije za izdajo ustrezne odlocbe.

V roku 8 dni po konéanem tehniénem pregledu je
vodja komisije dolZan predloZiti zapisnik o delu ko-
misije upravnemu organu, ki je komisijo imenowval.
Ta organ je dolZan v roku 8 dni po prejemu zapisnika
o delu komisije za tehniéni pregled izdati odloc¢bo, s
katero se izda uporabno dovoljenje. Ce za to ni po-
gojev, odredi upravni organ, da se v dolotenem roku
odpravijo ugotovljene nepravilnosti in opravi ponoven
tehni¢ni pregled. Ce pa je komisija ugotovila, da ni
mogote odpraviti pomanjkljivosti zgrajenega objekta,
ki se titejo stabilnosti objekta, varnosti ali zdravja
ljudi, prometa ali sosednih objektov, bo upravni organ
z odlocbo odredil, da je treba objekt porusiti oziroma
odstraniti. Tehniéni pregledi zgrajenih investicijskih
objektov, ki so bili zateti ob uveljavitvi pravilnika, se
dokonéajo po dosedaj veljavnih predpisih.

Pravilnik o tehnitnem pregledu zgrajenih inve-
sticijskih objektov prinaSa v primerjavi s prej$njimi
predpisi spremembe v vsebini tehniénega pregleda in
v pristojnosti organov, ki opravljajo tehni¢ne preglede
in izdajajo uporabna dovoljenja.

D.R.

Odgovor: Po posebnem tolmacéenju zveznega se-
kretariata za industrijo so upraviéeni do potrdila po
6. ¢lenu navedenega pravilnika tisti strokovnjaki, ki
imajo po zakljuéeni srednji, vi§ji ali visoki izobrazbi
najmanj 8 let prakse v stroki, ne glede na to, katero
stopnjo tehni¢éne izobrazbe so dokonéali. Potrdilo lahko
dobi npr. gradbeni inZenir, ki je po koné¢ani srednji
gradbeni Soli bil dolo¢ena leta v praksi (sluzbi) kot
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tehnik, nato pa dokoncal tehnifko wvisoko Solo, e je
na dan uveljavitve pravilnika imel skupaj najmanj
8 let strokovne prakse.

Po istem tolmacenju se praksa pred dokonéano
strokovno izobrazbo (diplomo) v nobenem primeru ne
priznava za izdajo potrdila. Ravno tako se ne priznava
morebitna praksa po dokonéani gimnaziji, ker ta Sola
ne daje tehnitne izobrazbe. D.R.

Vprasanje: Kaksna je odgovornost nadzornega or-
gana, ¢e opravlja nadzorstvo organizacija ali fizi¢na
oseba in kaksno strokoono izobrazbo mora imeti nad-

zorni organ? R. Maribor

Odgovor: Po 13. ¢lenu republiskega zakona o gra-
ditvi investicijskih objektov mora investitor stalno
strokovno nadzorovati graditev investicijskega objekta.
To nadzorstvo lahko opravlja investitor sam, ¢e ima za
to strokovnjake; ¢e pa teh nima, lahko odda oprav-
ljanje strokowvnega nadzorstva organizaciji, ki ima za
to delo usposobljeno strokovno osebje. V prvem pri-
meru opravlja nadzorstvo usluZbenec investitorja v
okviru delovnega mesta in nalog, ki so za to delovno
mesto doloéene s pravilnikom podjetja, in konkretnih
nalog vodje enote, v katero spada nadzorna sluzba.
Odgovornost usluzbenca, ki opravlja strokovno nad-
zorstvo, urejajo torej interni pravilniki investitorja
kot delovne organizacije. V drugem primeru sklene
investitor z drugo organizacijo pogodbo, v kateri se
dolo¢ijo obseg in vsebina nadzorstva ter drugi pogoji.
Organizacija, ki je s pogodbo prevzela opravljanje
strokovnega nadzorstva, mora svoje obveznosti izpol-
njevati in za svoje delo odgovarja investitorju. More-
bitne spore iz takih pogodb bo po nadelih premozZenj-
skega prava obravnavalo pristojno gospodarsko so-
disce.

Glede strokovne izobrazbe oseb, ki opravljajo stro-
kovno nadzorstvo, je treba analogno uporabljati do-
lo¢be pravilnika o strokovni izobrazbi in praksi oseb,
ki izdelujejo investicijsko tehni¢no dokumentacijo in
oseb, ki vodijo posamezne vrste del pri graditvi inve-
sticijskih objektov, ker posebnih predpisov o tem ni-
mamo. Vendar zahteva zakon, kot smo Ze omenili,
stalno strokovno nadzorstvo investitorja. TakS$no nad-
zorstvo pa lahko opravlja samo strokovnjak. Po 3. éle-
nu omenjenega pravilnika je predpisana kot minimalni
pogoj za tiste, ki samostojno delajo dokumentacijo ali

Porocilo o kongresu

Mednarodno zdruZenje za prefabricirani beton
(B.I.B.M. — Bureau International du Béton Manu-
facturé) je organiziralo IV. mednarodni kongres indu-
sirije betonskih prefabrikatov in lahkih betonov v
Parizu v €asu od 19. do 25. aprila letos. UdeleZili so
se ga sodelavei iz Evrope, Amerike, Afrike in Azije,
skupaj 1150 oseb iz 25 razli¢nih drzav. Iz Jugoslavije
je imel na kongresu referat zastopnik Zavoda za raz-
iskavo materiala in konstrukcij inZ. Albert Plemelj
o temi: »Lahki beton iz elektrofiltrskega pepela.«

Glavni referati kongresa so obravnavali teme:
»Vezanje betona« (dr. H. Martin — Avstrija), »Ko-
rozija jekla v betonu z dodatki kalcijevega klorida«
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vodijo graditev objekta oziroma posamezna dela, vi-
soka, visja ali srednja strokovna izobrazba in strokovni
izpit iz stroke oziroma smeri, v katero spadajo investi-
cijska tehni¢na dokumentacija oziroma dela na inve-
sticijskem objektu. Vsaj te pogoje bi moral izpolnjevati
tudi nadzorni organ. D. R.

Vprasanje: Kaksna je odgovornost odgovornega
vodje del pri graditoi investicijskih objekiov fako do
podjetja, pri katerem je zaposlen, kakor tudi glede ka-
zenske odgovornosti kot fizicna oseba? g naribor

Odgovor: Za izpolnjevanje pogodbenih obveznosti
odgovarja investitorju gospodarska organizacija kot
pravna oseba. Odgovorni vodja del odgovarja svoji
organizaciji po internih predpisih te organizacije. Ne
glede na to pa je odgovorni vodja lahko kazensko od-
govoren, Ce stori gospodarski prestopek ali prekrsek
po 64. do 69. ¢lenu temeljnega zakona o graditvi in-
vesticijskih objektov, ali ¢e stori kaznivo dejanje, ki

se preganja po kazenskem zakonu. D.R.

Vprasanje: Ali je delovodja na gradbiséu poleg
odgovornega vodje del odgovoren za pravilne izvedbo
Ubjekta ? R. Maribor

Odgovor: Kakor vsak drug usluzbenec ali delavec,
odgovarja tudi delovodja za strokovno pravilno oprav-
ljanje nalog svojega delovnega mesta. Interni pred-
pisi podjetja dolo¢ajo pravice in dolinosti oseb, ki
delajo na posameznih delovnih mestih; s tem je tudi
opredeljena stopnja odgovornosti oseb, ki na teh me-
stih delajo. Seveda pa je delovodja lahko osebno od-
govoren, ¢e pri opravljanju svojih nalog stori prekréek,
gospodarski prestopek ali kaznivo dejanje. D.R.

VpraSanje: Kdaj lahko organ tehnicne in$pekcije
ustavi gradnjo objekia na mestu samem?
S. Ljubljana

Odgovor: InSpektor sam ne more ustaviti gradnje,
ker odlotb po 62. ¢lenu temeljnega zakona o graditvi
investicijskih objektov ne izdajajo inspektorji, temveé
upravni organi, ki so pristojni za odgovarjajote inipek-
cije sluzbe. Upravni organ izda ustrezno odlot¢bo na
predlog inspektorja. D.R.

(A. W. Hill — Anglija), »Pomen finih delcev glede
na teorijo tetenja svezega betona« (M. Papadakis
— Francija), »Obnasanje betonskih izdelkov in armi-
ranobetonskih elementov v ognju« (dr.ing.J. Wierig
—Nem¢éija), »Proizvodnja manjsih betonskih fabrika-
tov v ZDA« (W. Coons — Amerika), »MozZnosti upo-
rabe Zlindre visokih pe¢i v fabriciranem betonu« (M.

Michel-Laurent — Francija), »Sodobni tehniéni
in gospodarski problemi elektri¢nega utrjevanja be-
tona« (C. Martinet — Francija).

Drugi del strokovnega kongresnega programa je
obravnaval prefabrikacijo in sodobno montaZno grad-
njo: »Stanovanjske hiSe, v celoti zgrajene iz montaz-
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nih elementov« (R. Camus — Francija), »Preko in-
dustrijske prefabrikacije h gradivom jutridnjega dne«
(R. Laurent — Francija), »Gradnje iz montaznih
elementove (K. H. Brittain — Anglija), Prefabri-
cirani elementi v skandinavski izgradnji« (T. Ger-

holm — Svedska), »Gradnja z montaZnimi beton-
skimi elementi v Nem¢iji in Avstriji« (dr. F. Schon-
rock — Nem¢ija), »Nujni tehniéni pogoji za uvajanje

montaznih gradbenih elementov za trg« (G. Travers
— Francija), »Prefabricirani fasadni elementi iz be-
tona« (A. W. Hill — Anglija).

E. F. elementi za montaino gradnjo

Predstavnik Zavoda za raziskavo materiala in kon-
strukeij iz Ljubljane inz. A. Plemelj je v poroéilu o
prefabriciranem lahkem betonu iz e.f. pepela podal
kratek pregled dosedanjih del na tem podroéju v Ju-
goslaviji in nakazal tehnoloske osnove za izdelavo ar-
miranobetonskih elemenfov iz e.f. pepela, pri Cemer
je vazna ugotovitev, da bo predstavljal lahki beton
iz e. f. pepela zelo ustrezen material za montaZno grad-
njo po principu sestavljanja velikih elementov (pa-
nojev) na gradbiscu.

B. F.

EKSKURZIJA SLUSATELJEV IV. LETNIKA
GRADBENEGA ODDELEA FAGG

Slusatelji IV. letnika Gradbenega oddelka FAGG
so organiizrali v dnzh od 10. do 21. maja letos izredno
uspelo ekskurzijo po severni Italiji, Svici in Avstriji.
Preko Trsta in Benetk jih je pot vodila v osréje hidro-
energetskega sistema porecja reke Piave. Pri tem so
si ogledali med drugim tudi 260 m visoko dolinsko pre-
grado Vaiont, do katere vodi predorsko grajena cesta,
izdolbena v navpic¢nih stenah bregov doline, kjer je
tekla refica istega imena. Preko prelazov Falzarego
in Pordoi, po drzno izpeljanih dolomitskih cestah je
vodila pot skozi Bolzano in Bergamo v Milan. Ude-
lezenci ekskurzije so se tam pobliZze seznanili z raz-
iskovalnim delom v hidrolaboratoriju ter v labora-
toriju za preiskavo konstrukcij na milanski Politeh-
niki. Zanimiv je bil nadalje ogled gradbenih del na
mestni podzemski Zeleznici, ki bo drugo leto izro¢ena
prometu. V Svico so se ekskurzisti peljali preko pre-
laza Simplon, kjer se je na avtobus usula majhna
snezna lavina, ki pa je vendar razbila prednje steklo

in poskodovala karoserijo. V Laussanni je ogled veljal
tovarni in gradbii¢em podjetja za jeklene konstruk-
cije Zwahlen & Mayr ter gradnji objektov iz pred-
napetega betona na avtomobilski cesti Généve—Laus-
sanne in gradnji votlih cevnih nasipov na slabo nosil-
nih tleh, Program za Ziirich in okolico je bil izredno
zgoSten, saj si je bilo treba ogledati zanimive tovar-
niske hale tvrdke Sulzer v Winterthurnu in tovarno
Amsler v Schaffhausenu, ki je znana po izdelavi pre-
izkusevalnih strojev z najvec¢jo natancnostjo, po visoko-
frekvenénih pulzatorjih merilnih strojev za merjenje
nepravilnosti lege Zeleznifkih tirov itd. Zanimiv je bil
ogled letaliséa Kloten. Na ETH je g. dr. inZ. Borut
Marintek — profesor tamkajsnje fakultete za meta-
lurgijo — razkazal poslopje ter pojasnil rezim 35tudija.
Zanimiv je bil nadalje ogled ¢elnega kolodvora v
Zirichu.

Preko kneZevine Lichtenstein in ¢ez prelaz Arlberg
so si ekskurzisti ogledali zanimiv most »Trisanna« ter
izven programa Se moderno hidrocentralo v Imstu na
Tirolskem.

Po ogledu prometno-tehniénih naprav na postaji
Innsbruck se je nudila prilika udelezencem ekskurzije
ogledati si zakljuéna dela na edinstvenem mostu
»Europabriicke) na cesti proti Brennerju. Najvetja vi-
Sina jeklenega mostu nad dnom doline je 190 m, raz-
petina v tem polju je 198 m, medtem ko je cel most
dolg 657 m.

‘Iz Zell am See jih je pot vodila preko Admonta,
kjer je svetovno znana knjiZnica, in preko Eisenerza
z velikimi dnevnim kopom Zelezne rude.

V Grazu je sledil ogled strojne tovarne v An-
dritzu, ogled tovarne jeklenih konstrukcij Waagner-
Biro, toplarne, novega postajnega poslopja ter velikih
prekladalnih naprav za premog na Koflacher Bahn-
hofu. Ekskurzisti so na tamkajinjem pokopalis¢u z ob
iskom pocastili tudi spomin Zrtev fasizma ob slavo-
loku, ki ga je projektiral prof. inz. arh. Boris Kobe.

Zaradi stevila obiskanih pomembnih gradbenih ob-
jektov smemo ekskurzijo v celoti smatrati kot eno
najbolj poué¢nih in uspelih, kar jih je priredil Grad-
beni oddelek FAGG v zadnjih letih.

Izr. prof. inZ. Julij Gspan

ZRMK FINANCIRAL STROSKE TISKA
ZA 3. STEVILKO »GRADBENEGA VESTNIKA«

»Gradbeni vestnik« ima Se vedno znatne tezave
v zvezi z zagotavljanjem finan¢nih sredstev za redno
izhajanje. Ta sredstva za leto 1963 Se niso v celoti
zagotovljena. Odziv podjetij gradbenistva na okroznico
uredniitva za narocCanje oglasov je Se nezadosten.

Brez uéinkovite materialne podpore vseh podjetij
in ustanov na celotnem podroéju gradbenistva ne bo
mogote zagotoviti rednega izhajanja fe naSe edine
gradbene revije.

Glede na to je zelo pomembna in vse pohvale
vredna odloc¢itev Zavoda za raziskavo materiala in
konstrukeij (ZRMK) v Ljubljani, da bo ustregel pros-
nji uredniSkega odbora in prevzel stroSke tiska za
3. Stevilko »Gradbenega vestnika«,

Uredniski odbor se na tem mestu zahvaljuje kolek-
tivu in upravi ZRMK za to izredno uvidevnost in upa,
da bodo temu zglednemu primeru sledila Se druga
podjetja in ustanove nasSega gradbenistva.

Uredniski odbor



Iz5’a ja brosura

Dimenzioniranje
gradbenih
objektov

Vv potresnih
obmodjin

ki prina3a: Namen novih predpisov za varnost pred
potresi; Predlog zatasnih predpisov za dimenzioniranje
in izvedbo gradbenih objektov v potresnih obmoéjih;
Navodila za ratunanje potresnih obremenitev; Komen-
tar h karti seizmi¢nih podro¢ij SR Slovenije (in karta).
BroSuro dobite v Zvezi gradbenih inZenirjev in tehni-
kov SRS, Ljubljana Erjavéeva 15 ali v knjigarni Mla-
dinske knjige v Ljubljani, Titova 11 (konzorcij). Cena
1700 din.

»SKIP«

strojno kovinsko industrijsko podjetje
VIZMARJE 170

izdeluje:

betonske mesalce »Duplex« 1501
betonske meZalce »Gigant« 5001

z elektro in dizel motorjem

gradbena dvigala GD-3 do 55m viSine
gradbena dvigala GD-4 do 63 m viSine
cisterne za tekoda goriva

cisterne za mazut z grelnim registrom

in metalne kcnstrukcije po individualnih

naroZilih



[TAY

tovarna transportnih

sredstev in opreme

KOCEV]JE

Reska cesta 13

proizvaja kompletne betonarne od 250 do 10001 oziroma od 10 do 30 m® betona na uro

prevozne betonske mesalce T-2000 na kamionu TAM-4500, kapaciteta 20001

stabilne silose za cement kapacitete od 10 do 500 ton

prevozne silose za cement kapacitete od 8 do 22 ton

specialne nizke prikolice za prevoz tezkih gradbenih strojev nosilnosti 20 in 40 ton
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PARMOVA 33-y
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podjetje za izgradnjo industrijskih objektov

prevzema v izvedbo inZeniringe, ki
obsegajo izdelavo tehni¢ne doku-
mentacije, nadzorstvo in vodstvo nad
gradbenimi in montaZnimi deli, or-
ganizacijo dobave opreme ter preiz-
kus izpolnitve jamstva dobaviteljev,
vodstvo nad poskusnim zagonom in
nad pri¢etkom rednega obratovanja

objekta ter skrb za priucitev kadrov

R I invastitorjev.



