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Navodila avtorjem za pripravo ¢lankov in drugih prispevkov

1.

Urednistvo sprejema v objavo znanstvene in strokovne ¢lanke s podro¢ja gradbenistva in
druge prispevke, pomembne in zanimive za gradbeno stfroko.

. Znanstvene in strokovne ¢lanke pred objavo pregleda najmanj en anonimen recenzent, ki

ga dologi glavni in odgovorni urednik.

. Clanki (razen angleskih povzetkov) in prispevki morajo biti napisani v slovensgini.
. Besedilo mora biti zapisano z znaki velikosti 12 fock in z dvojnim presledkom med vrsti-

cami.

. Prispevki morajo vsebovati naslov, imena in priimke avforjev z nazivi in naslovi fer be-

sedilo.

. Clanki morajo obvezno vsebovati: naslov ¢lanka v slovenséini (velike Grke); naslov Glanka

v anglesgini (velike Crke); znanstveni naziv, imena in priimke avforjev, strokovni naziv,
navadni in elekironski naslov; oznako, ali je ¢lanek strokoven ali znanstven; naslov PO-
VZETEK in povzetek v sloven3Cini; klju¢ne besede v sloven$cini; naslov SUMMARY in
povzetek v angleSCini; kljuéne besede (key words) v angles¢ini; naslov UVOD in besedilo
uvoda; naslov naslednjega poglavja (velike &rke) in besedilo poglavja; naslov razdelka
in besedilo razdelka (neobvezno); ... naslov SKLEP in besedilo sklepa; naslov ZAHVALA in
besedilo zahvale (neobvezno); naslov LITERATURA in seznam literature; naslov DODATEK
in besedilo dodatka (neobvezno). Ce je dodatkov veg, so ti oznaceni $e z A, B, C itn.

. Poglavja in razdelki so lahko oStevil¢eni. Poglavja se ostevilgijo brez konénih pik. Denimo:

1 UVOD; 2 GRADNJA AVTOCESTNEGA ODSEKA; 2.1 Avtocestni odsek ... 3 ..; 3.1 ... itd.

. Slike (risbe in fotografije s primerno locljivostjo) in preglednice morajo biti razporejene in

omenjene po vrstnem redu v besedilu prispevka, oStevilcene in opremljene s podnapisi,
ki pojasnjujejo njihovo vsebino.

. Ena¢be morajo biti na desnem robu oznacene z zaporedno Stevilko v okroglem oklepaju.
10.
11.

Kot decimalno lo€ilo je freba uporabljati vejico.

Uporabljenain citirana dela morajo biti navedena med besedilom prispevka z oznako v obliki
oglatih oklepajev: (priimek prvega avtorja ali kratica ustanove, lefo objave). V istem letu
objavljena dela istega avtorja ali ustanove morajo biti ozna¢ena $e z oznakami g, b, ¢ itn.

. V poglavju LITERATURA so uporabljena in citirana dela razvr§¢ena po abecednem redu

priimkov prvih avtorjev ali kraticah ustanov in opisana z naslednjimi podatki: priimek ali
kratica ustanove, za¢etnica imena prvega avtorja ali naziv ustanove, priimki in zacetnice
imen drugih avtorjev, naslov dela, nacin objave, leto objave.

. Nacin objave je opisan s podatki: knjige: zalozba; revije: ime revije, zalozba, letnik, Stevilka,

strani od do; zborniki: naziv sestanka, organizator, kraj in datum sestanka, strani od do;
raziskovalna porodila: vrsta poroéila, naroénik, oznaka pogodbe; za druge vrste virov:
kratek opis, npr. v zasebnem pogovoru.

. Prispevke je treba poslati v elekironski obliki v formatu MS WORD glavnemu in odgovor-

nemu uredniku na e-naslov: janez.duhovnik@fgg.uni-lj.si. V sporoCilu mora avtor napisati,
kakSna je po njegovem mnenju vsebina Clanka (pretezno znanstvena, prefezno stro-
kovna) oziroma za katero rubriko je po njegovem mnenju prispevek primeren.

Urednistvo
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EVROPSKO LETO GRADBENIH

INZENIRJEV 2018
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2.12.2017-26. 10. 2018

Spostovana skupnost evropskih
gradbenih inzenirjev, spostovani kolegi!

Zgodovina gradbenistva je dolga kot zgodovi-
na civilizacije, saj spada med najstarejSe
Clovekove akfivnosti. Druzbena vioga graditelj-
stva pri razvoju Elovedtva je bila vedno
kljuénega pomena, saj je bil Zivljenjski stan-
dard prebivalstva vedno zelo odvisen od
njegovega napredka. To je zakonitost, ki jo je
mogoce opazovati od zacetka zgodovinskega
spomina do danadnjih dni. Gradbenistvo se
ukvarja z vsemi podrogji grajenega okolja,
fiziCnega ali naravnega, in to od prvotnih dni,
ko si je na$ prednik prvi¢ zgradil primitivno
sfreho nad glavo ali pa poloZil deblo ¢ez po-
tok, da ga je laZje preckal. Tudi v prihodnosti
lahko priéakujemo konstantno rast pomena
gradbeni$tva kot osnovne fehniéne panoge
v druzbi.

Gradbenistvo kot eno izmed podroCij teh-
noloSke dejavnosti je kljucni element nacio-
nalnega in mednarodnega gospodarstva.
Ekonomski napredek ni mogo¢ brez ustrezno
razvite druzbene in fizi€ne infrastrukture, vklju-
¢no z zgradbami, omreZji za distribucijo vode,
energije, storitvene in prometne infrastrukture.

Sodobni dosezki gradbenega inZenirstva so
spektakularni tudi zaradi napredka v stroki
in v znanosti. Dokaz za to so Sfevilne visoke
stavbe, vodne pregrade, veliki mostovi, vodna
infrastruktura, avioceste, Sportni stadioni in
dvorane, gledaliSke hiSe itd., ki so bili zgrajeni
v zadnijih desetletjih ter mo€no vplivajo na urbe-
na in neurbana obmodgja in pokrajine. Po drugi
strani pa so gradbene akfivnosti zelo moéno
vplivale na urbanizirana obmodja ter pokrajine
tudi z manj spektakularnimi, vendar iz socialnih
in druzbenoekonomskih vidikov zelo pomemb-
nimi gradnjami, kot so stanovanjske sfavbe,
majhni mostovi, ceste, industrijske zgradbe.
Medtem ko opazno izstopajoe in izredno
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zahtevne gradnje dokazujejo visoko tehnolosko
raven in kvaliteto gradnje, pa druge, man;j spek-
fakularne predstavljajo »vsakodnevno delo«
gradbenih inZenirjev in so zelo pomembne za
zagotavljanje blagostanja prebivalstva in prav
zaradi fega enakovredne preseznim.

DruZbeni, gospodarski in kulturni napre-
dek drzave je nemogoce priCakovati brez
prispevka gradbenih inZenirjev, ki so primer-
no izobrazeni ter imajo strokovna znanja in
izkuSnje. Rezultati njihovega delovanja se
nedvomno odrazajo v stavbah in v drugem
grajenem okolju in so na splodno v druzbi
dobro sprejeti ali celo ob&udovani. Vendar
pa v Stevilnih primerih ugotavljamo, da v SirSi
druzbeni skupnosti vioga gradbenih inzenirjev
ni primerno upostevana. Kljub dinamiénemu
razvoju in sodobnim doseZkom se gradbe-
nistvo obi¢ajno in praviloma obravnava kot le
kot tradicionalna domena fehnologije. TakSno
stanje je mogoce opaziti v Stevilnih drzavah,
vkljuéno z evropskimi.

Dejansko je vloga gradbenih inZenirjev v
druzbenem, gospodarskem in kulturnem no-
predku skupnosti zelo pomembna. Gradbe-
nistvo je poklic, vreden javnega zaupanja. Ob-
jektivno visoka stopnja odgovornosti za varno
uporabo in obrafovanje zgradb in objekiov je
Se posebno pomembna, vendar je pogosto
pozabljen vidik druzbene vioge gradbenih
inZenirjev. Poleg »Cistih« tehnoloSkih akfivnosti
so gradbeni inZenirji pristojni za ocenjevanje
tudi druzbenih uinkov zaradi svojih odlogitev.
Za izpolnitev teh pogojev morajo gradbeni
inZenirji razsiriti svoje znanje tudi na podrocje
gospodarskih in druzbenih ved.

Ne nazadnje je gradbeniStvo poklic, ki ponuja
tudi veliko osebnih izzivov. Gradbeni inZenir
lahko na »koncu dnevax konkretno pokaze re-
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zultate svojega dela ne glede na to, ali gre za
zgrajen most, pristanisée, nebotiénik, postajo
podzemne Zeleznice, predor, avtocesto, dolin-
sko pregrado ali pa majhno hio.

Svet postaja vedno bolj in nepremisljeno urbo-
niziran, kar prinasa nove socialne, gospodar-
ske in okoljske napetosti. Ne smemo pozabiti
tudi dodanih vplivov podnebnih sprememb in
degradacije okolja. Vse to bodo veliki izzivi
za gradbenistvo, posebno v transportu, ener-
getiki in vodooskrbi. Gradbeni inZenirji bodo
odgovorni za zagotavljanje infrastrukture, ki bo
frajnostna in odporna ob reSevanju feh nalog.

Poklic gradbenega inZenirja je pred izzivom,
da tvorno izkoristi priloZnosti in zmogljivosti,
ki jih prinasa digitalna revolucija, znana tudi
kot Cefrta industrijska revolucija. Digitalna
tehnologija prinaSa v gradbeniStvo vecjo
avtomatizacijo in moznosti izrabe skokovito
naraséajoCe koliCine podatkov, ki sluzijo za
boljSe naértovanje, gradnjo, upravijanje in
vzdrZevanje objektov.

Evropski svet gradbenih inZenirjev (ECCE) se
je ob upostevanju predstavijenega poloZaja
odloCil leto 2018 razglasiti za evropsko leto
gradbenih inzenirjev ((2018, EYCE), (2018,
European Year of Civil Engineers)). Glavni
cilj te razglasitve je, da sami in vsa druz-
ba posvetimo posebno pozornost temeljni
socialnodruzbeni viogi gradbenih inzenirjev
pri dvigu blagostanja prebivalstva fer da se
poveca druzbeni ugled gradbenega inZenirja
v evropskih drzavah.

Wiodzimierz Szymczak, C. Eng., M. Sc.(Eng.)
v. d. predsednika ECCE

Prevod iz angleS€ine: dr. Branko Zadnik, univ.
dipl. inZ. grad.



V SLOVENUJI?

Odgovor na fo kompleksno vprasanje je v
bistvu enostaven: kakréno si bomo ustvarili
primarno inZenirji sami, saj pomodi, spodbud
ali pospeskov iz drugih sfer ni realno prico-
kovati. 1z sporoCila predsednika Evropskega
sveta gradbenih inZenirjev lahko ugotovimo,
da je gradbenistvo tudi v evropskem prostoru
v zelo podobnem poloZaju kot v Sloveniji.
»Nevidnost« sfroke v druzbi oziroma ne-
upostevanje inZenirskega pristopa in misel-
nosti v druzbenih procesih je v bistvu zavora
sploSnemu druzbenemu razvoju in se kaze v
netransparentnosti ekonomskih, socialnih in
druzbenih procesov. Tak$na situacija je seve-
da humus za ekscesna dogajanja, kot smo

KAKSNA BO PRIHODNOST GRADBENEGA INZENIRSTVA V SLOVENIJI? « dr. Branko Zadnik

KAKSNA BO PRIHODNOST GRADBENEGA INZENIRSTVA

se lahko opravljajo presoje optimalnih reSitev
vseh unikatnih in zapletenih problemov, s
katerimi se dnevno spoprijemamao. Pri tem pa
ostaja osnovni cilj krepitev javnega zdravja,
varnosti in blaginje.

Celovitost pristopa k reSevanju problematike
s podrogja graditve zahteva od inZenirjev
sodelovanje z neinzenirji fer boljSo komu-
nikacijo, menedzment, vodenje in druge prak-
ticne veScine pri projektih. Le tako se jasno
pokaze odlogilen prispevek inZenirstva v druz-
bi. Ugotovimo lahko, da bo treba v inZenirski
sferi pridobiti SirSa znanja iz humanistike,
druzbenih ved in ekonomije, s primernimi

Nasuta pregrada z akumulacijo. (Foto: Stefka Longar)

jim pri¢a pri nas v vsakodnevnem Zivljenju in
polifiki, ki ga uravnava.

Narava nadega inZenirskega dela zahtfeva
doseganje odli¢nosti, ki je pogojeno z uporabo
Sirokega spekira celovitih znanj, podprtih z
ustrezno kvalitetnimi podatki. Na osnovi tega

Studijskimi programi v ¢asu izobraZevanja
pa fudi z vseZivljenjskim izobrazevanjem in
usposabljanjem, ki jih organizirajo strokovna
zdruzenja ali jih Se bodo.

GradbenoinZenirski poklici imajo pri nas bo-
gato zgodovino, svoj razvoj in tudi znadilnosti,
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povezane z zgodovino slovenskega naroda,
ki je zivel v prefeklosti pod vplivom razliénih
ve€jih narodov. Zaradi gradbenih doseZkov
v preteklosti lahko frdimo, da smo pomem-
ben element evropske civilizacije, ki oblikuje
sodobni svet, njegovo tradicijo in so tudi del
nase kulturne dediS¢ine. Dobro poznavanje
zgodovine gradbenistva in inZenirskih znano-
sti ter zgodovine nasega poklica bo bistveno
za prihajajoe generacije inZenirjev, ki bodo
iz te zakladnice lahko Erpale fudi energijo in
samozavest za nove inovativne reSitve pri
prihodnijih projekfih.

Kot re¢eno, si bomo usodo pisali sami. Da bo
gradbeni inZenir odlo¢no prispeval k izbolj-
Sanju kakovosti Zivljenja ter da bo pri tem tudi
primerno sprejet in upoStevan v druzbi kot ce-
lofi, je treba nadaljevati aktivnosti, ki ze poteka-
jo, vendar pa jih bo treba stalno nadgrajevati.
InZenirska zdruzenja vkljuujejo in prenasajo
med svoje ¢lane najboljSe strokovne prakse,
pridobliene na osnovi dolgoletnih izkusen;.
Pri fem ugotavljomo, da je vlioga strokovnih
drudtev in InZenirske zbornice Slovenije
nenadomestljiva, saj s svojim delovanjem
zagotavljajo ¢lanom poklicno izobrazevanie,
fako da se fi stalno strokovno izpopolnjujejo
in sledijo razvoju novih materialov, postopkov
in tehnik. Zelo zahtevna naloga tudi SirSe
druzbene skupnosti je uveljavljanje efi€nih
kodeksov, ki zagotavljajo spostovanje javnega
interesa, varnost in zas¢ito pred nedovoljenimi
praksami, uéinkovito porabo naravnih virov,
varstvo okolja, zmanjSanje ranljivosti zaradi
naravnih nesre¢ in podnebnih sprememb.

dr. Branko Zadnik, univ. dipl. inZ. grad.
nacionalni delegat 1ZS v ECCE
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MOZNE RESITVE ZA IZBOLJSANJE_
OBSTOJEGIH DVOPASOVNIH KROZNIH
KRIZISG V PROMETNO VARNEJSE IN
PRETOGNEJSE OBLIKE

POSSIBLE SOLUTIONS FOR PROVIDING
A HIGHER LEVEL OF TRAFFIC SAFETY
AND HIGHER CAPACITY IN EXISTING
TWO-LANE ROUNDABOUTS

prof. dr. Tomaz Tollazzi, univ. dipl. inZ. grad. Znanstveni ¢lanek
tomaz.tollazzi@um.si UDK 625.712.44.625.7/.8
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Povzetek | Danes smo pri¢a velikemu Stevilu znanstvenih in strokovnih ¢lankov,

ki kazejo na nizko raven »standardnih« dvopasovnih kroznih kriziS¢ in njihovo slab$o
preto€nost od pri¢akovane. Problem nizke ravni prometne varnosti »standardnih« dvo-

Summury | Nowadays, a growing number of studies presented in scientific and
professional literafure point ouf a poor fraffic safety characteristic of “standard” two-lane
roundaboufs and lower capacity than expected. In different countries these problems are
resolved in various ways; however, the solution whereby the number of conflict spofs is
diminished has proven to be the most successful. Lower number of conflict spots is one of
the characteristics of the alternative types of roundabouts. The alfernative types of round-
abouts are usually more recent and implemented only in cerfain countries. It is typical for
them that they differ from “standard” two-lane roundabouts in one or several design ele-
ments, andthe purpose of theirimplementation is specific as well. This paper illustrates two
new alfernative types of roundabouts - “reduced-turbo” and “semi-fturbo” roundabouts.

Key words: Conflict points, reduced-furbo roundabout, semi-furbo roundabout
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MOZNE RESITVE ZA [ZBOLJSANJE OBSTOJECIH DVOPASOVNIH KROZNIH KRIZISC V PROMETNO VARNEJSE IN PRETOCNEJSE OBLIKE  Tomaz Tollazzi, Tedi Zgrablié, Jure Bergog, Marko Rendelj

Danes poskusamo pri naértovanju kroznih

¢im veCjo prepustno sposobnost ob visoki
ravni prometne varnosti.

V preteklosti smo v Sloveniji (enako kot drugje
po svefu) to poskusali zagotoviti z vegjim
Stevilom pasov v kroznih voziséih. Najvedje
Stevilo pasov v kroznem voziS€u v splos-
nem ni omejeno, v tujini pa je naceloma
najvecje Stevilo tri. Treba pa je vedeti, da se
s povecanjem Stevila kroznih voznih pasov
zmanjSa raven prometne varnosti, prepust-
na sposobnost pa se ne podvoji 0z. potroji.

Domade izkusnje kazejo, da se z dodajanjem
enega voznega pasu v kroznem voziSCu
njegova prepustnost poveca le za dobrih 30
% (na Nizozemskem in v Veliki Britaniji le za
slabih 40 %), bistveno pa se poslabsa raven
prometne varnosti.

ma ali ve€ v kroznem voziS€u ne govorimo le
o konflikinih fockah, femveg tudi o konflikinih
odsekih, saj vozniku z ni¢imer ni dolo¢eno, na
katerem mestu (v katferi toCki) naj zamenja
(spremeni) vozni pas. Tovrstni problemi so e

2 « KRATKA ZGODOVINA VEGPASOVNIH KROZNIH KRIZISG

Dejstvo je, da so se dvo- in veépasovna
lo in ne kot izjema Sele po drugi svetovni
vojni. Po nekaterih informacijah prvo v
Franciji in tfakoj za tem v ZDA.

V letih po drugi svefovni vojni so se v ZDA

njihova uporaba omeji. Najpogosteje so se
uporabljala kot reSitev pri krizanjih veéjega
Stevila cest v ruralnih obmogjih, kjer je bilo
dovolj prostora za njihovo izvedbo.

njihova prednost pa se je iznievala z
rastjo prometa. Takrat je nastala tudi ideja
o ve€pasovnih in tudi ve€nivojskih kroznih

bila velikih dimenzij, Se posebno na cestah
z velikimi dovoljenimi hitrostmi. Pri¢ako-

(ovalnih) oblik, ki so dajala prednost fran-
zitnemu prometu in poudarjala prednost
prometa pri uvozu (Brown, 1995).

Oblikovanje obmodij prepletanja v kroz-
prometa med povezovalnimi smermi »de-
teljice« (skupna rampa za uvoz in izvoz).

Tak nadin izradunavanja je kazal na fo, da
je manever prepletanja naceloma odvisen
od dolzine in Sirine obmodja prepletanja
ter od strukture prometa. Nacértovane hi-
trosti za obmodja prepletanja v takratnih
milj/uro.

Razmisljanja tistega ¢asa so bila, da bodo
gala nizko raven prometne storitve, ker ne
bo mozno doseci zadostnega Stevila pre-
pletanj. Tako mnenje je prevladovalo Se v
¢asu nastanka Highway Capacity Manual
leta 1965 (Brown, 1995).

AngleSki eksperimenti, opravljani leta
1967, so izhajali s stalis¢a boljSega izko-

je bilo primerjanih ve¢ osnutkov oblik. Med
drugim tudi ve¢ voznih pasov v kroZznem
voziScu.

V preteklosti so se veCpasovna krozna

po svetu, v Avstraliji, na Novi Zelandiji, v
Mehiki, Iraku, Iranu, Kuvajtu, Zdruzenih
arabskih emiratih, Tuniziji, Maroku
Danes imajo v sploSnem z njimi vsi slabe
izkusnje.

Osnovni namen uvedbe dodatnega kroz-
nega voznega pasu v enopasovnem Kro-
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Do sedaj so ta problem v tujini reSevali
razliéno: z ukinjanjem notfranjega krozZne-
ga voznega pasu in z ukinjonjem uvoznih
in izvoznih pasov. Nobena od predlaganih
reSitev se ni izkazala za opfimalno, razen
metode preprecevanja prepletanja v kroznem
voziS€u. Ta metoda je bila doslej preverjena
tudi v Sloveniji, in sicer na treh primerih (dvo-

v Medvodah).

Osnovni namen raziskave je bil poiskati
reSitve, ki bi (po moznosti izvedene znotrqj
gabaritov obstojecih resitev) ponudile visjo
raven prometne varnosti in preto¢nosti.

Zmotno je bilo zacetno mnenje, da se bo
njem e enega kroZnega voznega pasu
podvojila. Po nekaterih virih (Brilon, 2011)
S0 prvi svojo zmoto ugotovili v Nemgiji, sle-
dili sta Nizozemska in Belgija. Ugotovljeno
je, da se prepustna sposobnost enopa-
sovnega kroznega vozi§éa z dodajanjem
Se enega kroznega voznega pasu nekoliko
poveca, nikakor pa ne podvoji. Poveéanje
pretoénosti je odvisno od polmera kroz-
nega krizis¢a, Stevila pasov na uvozu in
(nekoliko manj) na izvozu, predvsem pa
od CloveSkega dejavnika.

Domace izkusnje kazejo, da se z doda-
janjem enega voznega pasu v kroZznem
voziS€u njegova prepustnost poveca le
za dobrih 30 % (na Nizozemskem in v
Veliki Britaniji le za slabih 40 %, v NemCiji
za najve¢ 30 %), bistveno pa se poslabsa
raven prometne varnosti.

Dejstvo je, da smo tudi v Sloveniji v pretek-
z enakim Zelenim rezultatom kot v fujini
(ve€ja preto€nost). Po spoznanjih avtorjev
pricujoCega Clanka imamo v Sloveniji v
tem frenutku 43 standardnih dvopasovnih
ravni prometne varnosti in za katere je
iluzorno pri¢akovati, da bi bili v doglednem
¢asu (in prav vsi) rekonstruirani v turbo
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3 « PROMETNOVARNOSTNI PROBLEMI V VEGPASOVNIH KROZNIH KRIZISCIH

S stalis¢a zagotavljanja prometne varnosti
je (v primerjavi s klasiénimi tri- in Stirikrakimi

konflikinih tock prvega (krizanje) in drugega
(prepletanje) ter zmanjSanje Stevila konflikinih
tock fretjega (priklju€evanie, odcepljanje) reda.

pa le 8 toCk nizjega reda (4 odceplianja in 4
zdruzevanja).

V primeru, da sta v kroznem voziS¢u dva voz-
na pasova, se Stevilo konflikinih fock poveca

za konflikine toCke prepletanja, katerih Stevilo
je teoreficno enako Stevilu prikljuénih cest,
vendar je fo Stevilo Se vedno manjSe od 32
(Tollazzi, 2005). Prometna varnost pa se hitro
poslab$a z uvedbo dodatnih voznih pasov (iri
ali ved).

z dvema ali ve¢ voznimi pasovi v kroznem
vozis¢u ne govorimo le o konflikinih toCkah,
temve¢ tudi o konflikinih odsekih, saj vozniku
ni z ni¢imer dolo¢eno mesto, na katerem naj bi
zamenijal krozni vozni pas. To je (ob obi¢aj-no
vecji mozni hitrosti voznje) tudi eden od glavnih

4 + NAGINI RESEVANJA PROBLEMOV VEGPASOVNIH KROZNIH KRIZISC

VTUJINI

Zaradi prej navedenega v mnogih drzavah
iSCejo reSitve, s kaferimi bi izboljSali raven
prometne varnosti v obstoje¢ih »standard-
2003), (Mauro, 2010)).

Do sedaj so v tujini k reSevanju tega problema
pristopali razliéno, odvisno od realnih razmer
in okoli&¢in (sploSne kulture, prometne kulture,
Stevila kolesarjev in peScev, viSine kazni za
prometne prekrske, odstotka izterjanih kazni
..) v teh drzavah. Vsaka drzava si namrec
piSe predpise, ki so v najveCji mozni meri

prilagojeni razmeram v drzavi, Ceprav je

problem - nizka raven prometne varnosti

ve€pasovnih kroznih krizis¢ in slaba pre-

toénost - enak.

Razliéne drzave reSujejo ta problem na raz-

licne nadine, ki pa jih lahko uvrstimo v &tiri

skupine ukrepov. Vijo raven prometne var-

v tujini posku$ajo zagotoviti:

ez zmanjSanjem Stevila voznih pasov na
kroznem voziS¢u (slaba reSitev, ker povzroCi
zmanjSanje prepustne sposobnosti),

5 « MOZNOSTI ELIMINACIJE KONFLIKTNIH TOCK V VEGPASOVNIH KROZNIH

KRIZISCIH

Konflikine toCke v vecpasovnih kroznih

ga prometnega toka),

« veépasovnega kroznega voziséa (prepleta-
nje pri menjavi voznega pasu),

e zapuscanja kroznega vozis¢a (in krizanja
krozeGega prometnega toka),
oddaljevanju).

Nekaterih tipov konflikinih toCk sicer ni mozno
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samo, vendar je - z doloCenimi ukrepi —

mozno zmanjSati Stevilo nekaterih konflikinih

tock:

« Stevilo konflikinih tock prepletanja na uvozu:
je mozno zmanjSati s prepre¢evanjem pre-
(kar je teoretiéno sicer mozno dose€i tudi s
talno signalizacijo),

e Stevilo konflikinih toCk krizanja na uvozu:
je mozno zmanj$ati z zmanjSanjem Stevila
voznih pasov, ki jih kriza uvozni prometni
tok,

« Stevilo konflikinih tok prepletanja v kroznem
voziSEu: je do leta 1997 bilo neredljivo, takrat

prometno manj varna od majhnih. Vzrok je
V zadnjem ¢asu mnoge tuje prometnovarno-
stne analize kazejo na nizko raven prometne
varnosti ve¢pasovnih »standardnih« kroznih
prepletanja na kroznem voziS€u oziroma me-
njave prometnih pasov, ki pa so nujno potre-
bne za uporabo vseh kroznih prometnih pasov,
s ¢imer se doseZe najvedja kapaciteta veépo-

kroznega pasu. Poseben problem za mlade
voznike (po vozniSkem stazu) in starejSe
voznike (po letih) pa predstavlja tudi menjava
voznega pasu v kroznem voziS¢u (majhen
polmer krivine).

*z zmanjSanjem Stevila voznih pasov na
reSitev, ker povzro€i zmanjSanje prepustne
sposobnosti),
¢imer se podaljSajo razpolozljive dolZine za
prepletanje (finanéno slaba resitev),

*z zmanjSanjem Stevila konflikinih tock (do-
ber kompromis med finanéno zahtevnostjo
na eni strani in pove¢anjem prepustne spo-
sobnosti in ravni prometne varnosti na
drugi).

V' zadnjem Casu vse veC drzav reSuje pro-

blem nizke ravni prometne varnosti obi¢ajnih

njega nadina — z zmanjSanjem Stevila konf-
liktnih toCk.

* Stevilo konfliktnih tock krizanja na izvozu:
je mozno zmanj$ati z zmanjSanjem Stevila
voznih pasov, ki jih kriza izvozni prometni
tok,

e Stevilo konflikinih fok preplefanja na iz
vozU: je mozno zmanjSati s prepreCevanjem
prepletanja pri oddaljevanju od kroznega
dosedi tudi s talno signalizacijo).

Iz navedb v prejSnjih alinejah je torej razvidna

ideja zmanjSanja Stevila konflikinih tock:

* krizanja: z zmanjSanjem Stevila krizajocih se
prometnih tokov,

e preplefanja;: z lo¢enim vodenjem posa-
meznih smernih tokov.

Prej navedene zahteve izpolnjujejo nekateri

stavljajo bistvo pricujode raziskave.

Eden od moznih nadinov zmanjSanja Stevila
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potekom kroznega vozis€a oziroma turbo

Drugi vzrok je, da notranji krozni prometni
pas v kroznem vozi§&u ni zanimiv (po mne-
nju dela anketirane populacije v raziskovalni
nalogi, izdelani leta 2007, je celo nevaren)

za desno zavijanje oziroma flower krozno
1

?

!

I

I
i
I
I

meru velikega Stevila desnih zavijalcev iz vseh
smeri (sl. 2). Nista pa fo edini mozni resitvi.

hitro (praktiéno v nekaj letih) prenesla iz
Nizozemske v slovenski prostor. Vzrokov za
to je ve€. Eden od pomembnejSih je vsekakor
dejstvo, da smo v Sloveniji delali premajhna
z zakonskim dologilom o obvezni uporabi
nofranjega kroznega prometnega pasu v pri-
na prvem naslednjem izvozu ter z dolZinami,
ki jih potrebuje povpreéen voznik za menjavo
voznega pasu v kroznem voziS€u (voznja v
krivini majhnega polmera, mrivi kot v desno).

za mlade voznike in starejSe udelezence v
prometu. Temu primerno so se Ze leta 2006
tudi v Sloveniji zacele pojavljati prve ideje o

v sodelovanju med projektanti in raziskovalci.
Po informacijah, ki jih na svojih spletnih
straneh objavlja Dirk de Baan, Nizozemec,
ljubitelj turbo kroznih kriziS¢, je bila Slovenija
aprila 2016 na tretiem mestu na svetu po

Slovenijo sta bili samo Nizozemska (»mati«
turbo kroznih krizis¢) in Poljska, ki pa je 15-
krat ve€ja od Slovenije. V trenutku izdelave

tega €lanka imamo v Sloveniji 4 turbo krozna

6 » DRUGE MOZNOSTI ELIMINACIJE KONFLIKTNIH TOCK V VECPASOVNIH

KROZNIH KRIZISCIH

Kot je Ze prej navedeno, je osnovna ideja v

zmanjSanju Stevila konfliktnih toCk:

e krizanja: z zmanjSanjem Stevila krizajo¢ih
se prometnih tokov,

e prepletanja: z lo¢enim vodenjem po-
sameznih smernih tokov.

Prej navedene zahteve izpolnjujejo tudi neka-

teri drugi, novi oz. alternativni tipi kroznih

vvvvv

UspeSnost povecéanja prepustnosti z uvedbo
mimobeznih pasov (bypassov) je zelo odvis-

saj mimobezne pasove lahko uporabljajo
le desni zavijalci. V praksi pa visok delez
desnih zavijalcev v eni smeri (npr. v jufranji
konici) obi¢ajno povzro€a premo soraz-
merno visok delez levih zavijalcev v obratni
smeri (v popoldanski konici), kar lahko izni€i
povecano prepustno sposobnost vsaj v eni
od dnevnih prometnih konic (Bergo¢, 2015).
Uporaba turbo kroZznega kriziséa v svoji
osnovi pri krizanju dvopasovnic ni bila
predvidena, saj vsi predlagani fipi furbo

prometni smeri dvopasovne izvoze. Zmanj-
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$e eno, na ankaranski vpadnici), 3 v Ljubljani,
od katerih je eno (Tomacevo) semaforizirano,
in dve v Murski Soboti (tretje, na juzni obvo-
znici, se gradi). Skupaj forej 15.

Slovenija je poleg Nizozemske edina drzava,
v kaferi smo preizkusili oba nacdina obliko-
vanja uvoza na notranji krozni vozni pas. Na
Nizozemskem so namre¢ na zaetku upora-
bljali t. i. zvezni prehod. Pozneje so ugotovili,
da tak nadin prehoda povzroéa zmedo pri
voznikih in da se 1i z zunanjega kroznega
voznega pasu prestavljajo na nofranjega
ni nevarno, povzro¢a pa zmedo pri voznikih
in s tem zmanjSanje kapacitete. Zaradi tega
so ustje uvoza na notranji krozni vozni pas
preoblikovali v pravokotni prehod. Vendar pa
S0 pozneje ugotovili, da pravokotni prehod
vpliva na spremembo vozne krivulje, ki pa
se prestavi bolj proti »$pici« logilnega otoka,
zato je del voznikov zacel voziti ez delinea-
forje. Temu primerno so pozneje (in to se je
ohranilo do danes) ponovno zaceli oblikovati
uvoze z zveznim prehodom.

Steje tudi njihova ucinkovitost oz. delovanje. V
nasprofju z nekaterimi drugimi drzavami (npr.
Nemcijo, Slovasko, Poljsko in ZDA) imamo
v Sloveniji, kar se tie prometne varnosti, s
pa se za prej navedene drzave (in e neka-
tere druge) ne bi moglo frditi. Mnenje prvega
avtorja tega prispevka je, da je osnovni
izvedena samo s talno signalizacijo in brez
delineatorjev.

Sevanje Stevila prometnih pasov tik po
no zaradi varnosti (pojav nove konflikine
toCke zdruZevanja prometnih tokov fakoj
prepustne sposobnosti izvoza celo pod
vrednost neoviranega enopasovnega izvo-
za, kar lahko povzroéi zajezitve, ki sego-

enopasovne in katerega avtor je Jure Bergo¢
(Bergo¢, 2015).

Najprej je freba opozoriti, da ne smemo
mesati pojmov »delno« 0z. »parcialno«
(nizozemsko: partiéle) in »reducirano« turbo

krozno krizis¢e je po definiciji (CROW 257,
2008) fisto, ki ne izpolnjuje katerega izmed
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dveh dodatnih pogojev za popolno furbo

e vsak segment kroznega voziséa vkljucuje
en pas, na katerem lahko prometni fok
izbira med izvazanjem ali nadaljnjim kro-
Zenjem,

*vsaj dva izvoza sta dvopasovna.

Gledano z druge perspektive pri iskanju

za umestitev na mesto krizanja dvopasovnic,

pa mora biti izpolnjen soroden, vendar stroZji

0z. enoznacen pogoj:

* noben izvoz ne sme biti dvopasoven.

Znotraj meja obstojecih robnikov zunan-
jega premera obstojeCega standardnega
se (sl. b):

¢ podaljSajo logilni otoki na prikljucnih cestah
za dolzino, ki je enaka Sirini zunanjega kroz-
nega voznega pasu,

e jzvedejo denivelirani robniki (kot v turbo
fo potrebno,

e morebitna potrebna razsiritev notranjega
kroZznega voznega pasu (merodajno vozi-
lo) se izvede profi srediS€u sredinskega
otoka.

Se boljgo, vendar nekoliko drazjo resitev

dobimo tako, da se oblikovno spremenijo le

sredinski otok in lo€ilna otoka na GPS, na

dvopasoven, zaradi ¢esar ti niso primerni pri
krizanju dvopasovnic.
Postopek redukcije je Bergoc izvedel na vseh

spiralnim  potekom kroZznega voziséa.
Dodano je bilo le Se frikrako standardno
Z eliminacijo moznosti izbire prometnega
pasu za izvedbo manevra voznje skozi furbo

vvvvv

Osnovna lastnost  semiturbo  kroZne-

Moznosti sta dve:
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SPS pa se loGilni otoki nekoliko zoZijo. Ta
reSitev je bila ena od predlaganih reSitev za
¢asu predstavljalo mesto z visoko stopnjo
prometnih nesreg.

nujno potrebno prepletanje, kar je njegova
najve¢ja pomanjkljivost.
Razlika je tudi v oblikovanju. Standardno

samo eno srediS¢e za vse krozne loke. Torej
gre za koncentriéne kroge kot pri standard-

- v primeru kroznih voznih pasov zadostnih
§irin — mozno izvesti v gabaritih obstojece-
ga standardnega dvopasovnega kroZznega

zunanjih robnikov, ne prestavljamo stebrov
javne razsvetljave ..., sqj se vsi posegi izvede-
jo navznoter, profi sredinskemu otoku.

| i

1[I D/
/ /f’v}é’/ /

Sevanjem locilnih otokov; primer Qulandia Maribor - Q1.
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7 » PRIMER IMPLEMENTACIJE

Metoda eliminacije konflikinih tock v obsto-
je¢em standardnem dvopasovnem kroZznem

¢asu predstavljalo mesto z visoko stopnjo
prometnih nesrec.

popisu mest z visoko stopnjo prometnih

nesre€. Takrat je tudi neko mesto z visoko

stopnjo prometnih nesre¢ na drzavni cesti
bilo prvi¢ obravnavano po postopkih, ki jih
predvideva RSI.

Izdelane so bile tri mozne reSitve semiturbo

jih robnikov. Pozneje je, na osnovi dodatnih

usklajevanj z naro¢nikom 0z. njegovim
inZenirjem (DRI), Fakulteta za gradbenistvo,
prometno inZenirstvo in arhitekturo Univerze

v Mariboru pripravila Se dodatno varianto

preureditve, ki je bila cenovno e ustrezna, s

prometnovarnostnega staliS§¢a pa najboljSa

od vseh prej nastetih. Ta varianta je pred-
prilagodi tako, da bo v kar najvegji mozni
meri upos$tevalo znadilnosti turbo kroZznega
minimalni oz. da je ¢im manj gradbenih
posegov na obmodcju obstojeGega kroziséa.

Izbrana reSitev je predvidevala:

e fizicno loCitev pasov v kroziS¢u z izvedbo
deniveliranih (turbo) robnikov; ob robniku
se zariSejo robne Crte, robniki so prekin-
jeni na mestih uvozov/izvozov;

e obstojeCi locilni ofoki na posameznih
krakih se na GPS podaljSajo tako, da je
na teh mestih izveden le en pas (kot v
turbo kroziS€u). V ta namen se morajo
delno odstraniti obstojedi otoki (rusitev
robnikov) in izvesti novi robniki, dodajo
se talne oznacbe;
profi Kranju) se nekoliko prestavi obsto-
jeci robnik (ruSenje starega robnika in
vgradnja novega) z namenom zagotovitve
prevoznosti obeh pasov.

Na zgoraj opisani nadin je nastalo semitur-

lo€ilnih ofokov 0z. z minimalnimi posegi
zunaj obstojeCih gabaritov (sl. 6). Cena
rekonstrukcije je bila 60.000 evrov.

V obdobju od rekonstrukcije (v lefu 2016)
naprej - glede na bazo prometnih nesre¢
(PN), dostopno na spletni aplikaciji AVP - ni
zabeleZene nobene prometne nesrece, ki bi
neposredni okolici. Za primerjavo, za ob-
dobje pred rekonstrukcijo (od 2004 do
2011) so se v povprecju vsako leto zgodile
4 PN, pri Cemer so upoStevane zgolj PN, ki
so lokacijsko »vezane« na Stevilko/odsek/
stacionazo drzavne ceste, in ne na bliznje
hiSne Stevilke (obginske ceste).

Podoben ukrep je bil predlagan tudi za
v Ljubljani na Zalah. V diplomski nalogi
Domna Katerna (Katern, 2008) je predlaga-

preureditev sedaj tfripasovnega kroZnega
vozis€a v dvopasovno, spremenjeno pro-
metno signalizacijo in preoblikovanje lodil-
nih otokov na prikljuénih krakih, vse prej na-
vedeno znofraj gabaritov obstojece resitve.
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na Zalah (Katern, 2008).
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Osnovni namen uvedbe dodatnega krozne-
ga voznega pasu v enopasovnem kroZznem

kroznega voznega pasu podvojila.

Domade izkusnje kazejo, da se z dodajanjem
enega voznega pasu v kroznem voziséu njego-
va prepustnost poveca le za dobrih 30 %, tuje
izkuSnje pa, da je to poveéanje od 30 % do
najve¢ 40 %, bistveno pa se poslab$a raven
prometne varnosti.

9 +ZAHVALA

Dejstvo je, da smo tudi v Sloveniji v preteklosti
nim rezultatom kot v tujini (vecja prefocnost). Po
spoznanjih aviorjev pricujotega Clanka imamo
v Sloveniji v fem trenutku 43 standardnih dvopa-
ravni prometne varnosti in za katere je iluzorno
priGakovati, da bi bila v doglednem €asu (in prav

pa jih s cenovno ugodnimi ukrepi do njihove rekon-
strukcije v dokonéno in sfalno resitev spremenimo
v promefmno bolj varne in tudi bolj prefoCne resitve.

Avtorji prispevka se zahvaljujemo Direkciji
RS za infrastrukturo, ki je financirala raziska-
vo Mozne reSitve za izboljSanje obstoje€ih

nejSe in pretocnejSe oblike.
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Povzetek | v ¢ianku je predstavljen podkast BIMpogovori, v katerem s pogovo-
ri z gosti iz stroke predstavijamo izkuSnje, osvetljujemo ozadja in odkrivamo novosti
s podrocja informacijskega modeliranja zgradb (BIM). Predstavljeni so tehnologija
podkastanja, forma podkasta, nacini konzumiranja vsebin ter nekatere ugotovitve po
prvem letu in pol obstoja.

Kljuéne besede: podkast, vsezivljenjsko ucenje, izobrazevanje, informacijsko-komu-
nikacijske tehnologije

Summary | This paper introduces podcast BIMpogovori, a technical podcast
where fwo hosts together with one or more guests present experiences, background
and novelties from the fields of building information modelling (BIM). Podcast is presen-
ted from the underlying fechnology through the form of the podcast, different ways of
content consumption and interesting findings after the first 18 months of the broadcast.

Keywords: podcast, lifelong learning, education, information and communication fech-
nologies
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Medtem ko sodobno poslovno okolje postaja
vedno bolj kompleksno, dinami¢no, infenzivno
in informacijsko zahtevno, novodobni trendi
in napredek informacijskih in komunikacijskih
tehnologij (IKT) terjajo od organizacij, ki Zelijo
ostati konkurencne, hitrejSi nacin delovanja.
Ceprav se mnogokrat zdi, da sodobne IKT-teh-
nologije vplivajo predvsem na komunikacijo
in sodelovanje med ljudmi, posredno spremi-
njajo tudi poslovne procese v informacijsko
zahtevnih delovnih okoljih (Klinc, 2009). Tako
postajajo kompetence za delo z novimi teh-
nologijami vse pomembnejSe. Isteni¢ Stargic in
Turk (Isteni¢, 2010) tako ugotavljata, da potre-
buje vsak inZenir v druzbi znanja za opravijanje
svojega poklica IKT-kompetence na podro¢ju
generiénega in predmetno specificnega znan-
ja, ki ga izkazuje pri vsakdanjem delu, ko iSCe
priloznosti za ustvarjalnost in lastni razvoj.

Ceprav je gradbena industrija pregovorno
pocasna pri uvajanju sodobnih fehnologij in
je v informacijsko dobo vstopila razmeroma
pozno, raziskave (Klinc, 2010) kazZejo, da
strokovni delavci v gradbeni$tvu v Sloveniji
razmeroma pravo¢asno sledijo frendom in
tehnologijom sodobnega spleta. To je dobro

tudi za industrijo samo, saj so majhna pod-
jefja, znailna za slovensko gradbenistvo,
ve€inoma premajhna, da bi bila sposobna
kontinuirano vlagati v tehnoloSki razvoj. Ne
nazadnje pa je zahteva po stalnem in aktiv-
nem ucenju ves ¢as sfrokovnega delovanja
skladno s poklicnimi potrebami in napredkom
stroke tudi poklicna odgovornost vseh ¢lanov
InZenirske zbornice Slovenije (I1ZS, 2013).

V zadnjem desetlefju je v gradbenistvu fako
v svetovnem kot fudi v naSem lokalnem me-
rilu najve¢ pozornosti namenjene informacij-
skemu modeliranju zgradb (angl. building
information modelling, BIM). V grobem gre za
drugacen pristop k delu in uporabi ra¢unalni-
ka v gradbeni$tvu na vseh ravneh: na nivoju
individualnega strokovnega dela, nivoju orga-
nizacije in nivoju projekinega sodelovanja
(Cerovdek, 2010). Zal pa se je, vsaj na
zacdetku, spef pokazalo, da je prepad med
raziskovalno sfero in prakso precej globok,
Ceprav je ze dlje ¢asa znano, da so lahko
novosti vpeljane v prakso Sele takraf, ko
je (med drugim) zagotovljeno tudi ustrezno
izobrazevanje (Pazlar, 2004). Kot ugotav-
ljota Isteni¢ StarGi¢ in Turk (Isteni¢, 2010),

2 * KAJ JE PODKAST

Ime podkast je nastalo izimena iPod, ki je ime
prenosnega predvajainika glasbe podjetja
Apple in s pojavom katerega so podkasti sploh
nastali, ter angleSke besede »broadcastingx.
Kljub danadnji mnozi¢nosti naprav razli¢nih
proizvajalcev, sposobnih predvajanja podka-
stov, je ime ostalo, v zadnijih letih pa dozivlja
velik razcvet (McGarr, 2009).

Podkast (pojavlja se tudi sopomenka pod-
daja) je v slovenskem slovarju informatike
definiran kot »digitalna zvocna ali videoda-
foteka, ki se samodejno naloZi na uporab-
nikov raéunalnik fakoj, ko je objavijena na
spletux.

Pravzaprav pri podkastih ne gre zgolj za eno
datoteko, temve¢ za celo zbirko zvocnih ali
videoposnetkov doloCene tematike, ki je
obi¢ajno brezplaéno dostopna na spletu,
od koder jo lahko uporabniki pretocijo na
svoj raéunalnik ali druge naprave (pametni
mobilni telefon, tablico, predvajalnik glasbe
...), kjer lahko fe vsebine uporabijo. AngleS¢i-
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na prikladno louje med podkastom (angl.
podcast) fer vsebino in podkastanjem (angl.
podcasting) kot nacinom Sirjenja vsebine
(Jham, 2008). Podkastanje je definirano kot
metoda deljenja digitalnih avdio- in videovse-
bin prek inferneta ((Lazzari, 2009), (McGarr,
2009)), pri éemer je bistveno fo, da uporab-
niki lahko konzumirajo vsebino, ki jo Zelijo,
ko jo zelijo, kjer jo Zelijo in to na kakrsenkoli
Zeleni nacin (Jham, 2008).

Strogo tehniéno gledano, se vsebine delijo s
pomocjo datotek v obliki RSS 2.0, v katerih
S0 vse podrobnosti o izbrani vsebini. Ko se
uporabnik s pomocjo ustrezne aplikacije
naroCi na vir RSS, se ob vsaki osveZitvi
vSe nove vsebine samodejno prenesejo na
njegov mobilni telefon, osebni ra¢unalnik
ali katerokoli ustrezno napravo in so tako
pripravijene za posluSanje (Fernandez,
2009). Vendar pa je velika veéina fehnicnih
podrobnosti danes skritih pred uporabniki,
saj se lahko na posamezne podkaste narogi-

je izobrazevanje eden Kkljuénih dejavnikov
zagotavljanja konkurenénosti gospodarstva,
izobrazevalni sistemi in politike pa so tisti, ki
morajo posamezniku zagofoviti kakovostno
zacetno izobraZevanje in poznejSi poklicni
razvoj po vstopu na frg dela.

Glede na kompleksnost podro¢ja informacij-
skega modeliranja zgradb, potrebnega celo-
vitega pristopa do njega, nejasnosti in tudi
negofovosti sva se avforja v letu 2016 od-
lo€ila, da bova o teh temah zadela govoriti,
ustvarjene vsebine pa bova ponudila fudi
javno v obliki podkasta BIMpogovori.

@

pogovor

Slika 1 < Logotip podkasta BIMpogovori

jo s pritiskom na ikono v vecini namenskih
aplikacij.

2.1 Podkasti v tujini

Kljub zaznavni rasti zanimanja za podkaste
uradnih Stevil o tem, koliko podkastov ob-
staja, ni. Razlog za to se skriva v decentra-
lizirani naravi tehnologije, tako da je Stevilo
nemogoce oceniti (podobno je nemogoce
oceniti Stevilo spletnih strani). Kljub temu
poskusi v tej smeri obstajajo.

Morgan (Morgan, 2015) je v svoji analizi
ocenil, da se Stevilo podkastov giba okoli
Stevila 200.000 (danes je to Stevilo zago-
tovo vi§je), vendar pa je poudaril, da je
aktivnih zgolj priblizno 40 %. Mnogo jih je
namre¢ kratkotrajne narave, saj lahko gre za
zakljucene dele obseznejSih vsebin, avtorji
po dolo¢enem Easu dosezejo svoj cilj ali pa
zgolj izgubijo interes in motivacijo. Kar 70 %
vseh podkastov je vpisanih v Applov imenik,
imenovan Apple Podcasts (prej iTunes),
prek katerega se opravi kar 80 % prometa
(Willens, 2017).

Edison Research (ER, 2017) v svoji raziskavi
ugotavlja, da kar Getrtina populacije ZDA
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poslusa podkaste, zanimivo pa je, da vedi-
na poslusa oddaje takoj, ko jih zazna (tako
da jih snamejo na svojo napravo ali pa
pretocno), zgolj 27 % pa se jih na podkaste
naroci. Kar nekako logi¢no se zdi, da je ista
raziskava pokazala, da naro¢niki podkaste
poslusajo ze precej dlje kot nenaroéniki in
da s precej vedjo verjetnostjo za poslusanje
uporabljajo pametni felefon.

3 * PODKAST BIMpogovori

2.2 Podkasti v Sloveniji

Slovenski podkasti ve€inoma sledijo trendom
iz tujine in so postali v zadnjih letih izjemno
priljubljeni. V grobem jih lahko razdelimo v
tri skupine:

1. Podkasti RTV Slovenija in predvsem Vala 202.
Na tem seznamu so bile prvotno predvsem
oddaje iz efra, ki so jih ponudili v poznejSe
posluSanje v obliki podkastov, v zadnjem ¢asu

Prva oddaja (oziroma kar podkast) je bila
skupaj s pripadajoéo spletno stranjo (slika
2) objavljena 12. 4. 2016. Od prve objave
dalje so nove vsebine sledile vsakih 14 dni, v
septembru 2017 je bilo za posludanje na voljo
Ze 40 oddaj.

« Hitra vprasanja, na kafera odgovarja gost in
ki so vedno ista. Gre za tri hitra vpra$anja:
- Katere BIM-programe uporablja$ oz. jih v
prihodnosti vidi§ kot previadujoce?
- Kako razumes$ BIM - kot proces, model,
kaj drugega?

e0e < in] f0) DR De EE
Podcast v katerem se Matevz in Robert z gosti sprosceno pogovarjata o
B 2gradb (BIM) in i
- = 2
B H I\/I Na podcast se ko narofite preko ITunes, YouTube ali RSS.
pogovori Narogite se lahko na BlMpogovori e novice:

038 BIMpogovori z Gadperjem Brusom

‘Objavjenc: 1582017 | Doltina: 4518 | Prenesi: 3 | Predvajaj: YouTuoe

2017,

M i models)

037 BIMpogovori z Borutom Hafnerjem

‘Objavijeno: 1582017 | Dotfina: 5450  Prenesi: o3 | Predvajaj: YouTLbe

“BIM Coact’ ;)

036 BIMpogovori z Gregorjem Kraljem

Slika 2 « Spletna stran http://bimpogovori.si.

3.1 Zasnova podkasta

Podkast BIMpogovori ustvarjava dva avtorja,
ki stremiva k temu, da vsaki¢ k pogovoru po-
vabiva zanimivega gosta (seveda fudi gostje),
s katerim se spro$¢eno pogovarjamo o infor-
macijskem modeliranju zgradb in informaci-
jsko-komunikacijskih fehnologijah v gradbe-
nistvu. Pri tem slediva naslednjemu scenariju:
* Predstavitev gosta, v kateri se gost sam
predstavi.
¢ Pogovor na podlagi izhodiS¢ za pogovor, o
katerih se dogovorimo vnaprej, a se jih tudi
redko drzimo.
« Priporog€ila, v katerih vsak udeleZzenec pogo-
vora posluSalce usmeri k vsebinam, ki se mu
zdijo zanimive.

pa se je ponudba razsirila tudi na oddaje, ki
Zivijo zgolj v obliki podkastov.

2. Podkasti mreZe Apparatus. Mreza se je razvila
okoli posameznika in njegovega podkasta, ki je
eden bolj zasluznih za razmah te vrste izrazan-
ja v Sloveniji.

3. Neodvisni podkasti. V to kategorijo spada fudi
podcast BIMpogovori.

Zal 8fevil, koliko podkastov se v Sloveniji snema, ni.

- Ali se velja potruditi glede uporabe stan-
dardov OpenBIM v BIM-procesu, morda
tudi na racun (frenutne) produkfivnosti?

Ceprav je bila zasnova od vsega zagetka us-
merjena k okvirni dolzini 30 minut, se je dolzi-
na vsake posamezne oddaje ustalila pri eni uri.

3.2 Platforme

Prvotno je bil podkast na voljo vsem uporab-
nikom na splefni strani, kjer vsak brezplaéno
lahko sname in posluSa oddaje. Za uporabnike
mobilnih in tudi drugih naprav je Ze od zaCetka
na voljo vir RSS, vsi uporabniki naprav Apple
pa lahko podkast najdejo in se nanj narogijo
tudi v knjiZnici iTunes (slika 3).

Da bi bile vsebine na voljo tudi tehni¢no malo
manj ozaves¢enim poslusalcem, je bil pozneje
ustvarjen fudi YouTube kanal BIMpogovori (sli-
ka 4), kjer so prav tako objavljene vse oddaje.
Tako je tehnoloSki prag za dostop do vsebin
res nizek.

3.3 Statistika

Ceprav se v digitalnem svetu uspesnost projek-
tov, kot so BIMpogovori, ocenjuje s Stevilkami,
je fo v primeru podkastov zelo tezko. V najvedji
meri je fako zaradi tehnologije same:

P

ece « p » @ S = Q
< @ Podcasts ¢ [ Library  Unplayed m
Podcasts > Technology > Podcasting > Matevz Dolenc in Robert Klinc
BIMpogovori
l Matevz Dolenc in Robert Kline >
B !.! M Details  Ratings and Reviews  Related
pogovori
From the Provider
Podcast v katerem se Matev? in Robert z gosti spro&&eno pogovarjata o informacijskem modeliranju zgradb (BIM) in informacijsko-komunikacijskih tehnologijah
v gradbenistvu.
Subscribe v
A N r ; “ —
o 1 038: BiMpogovori z GaZperjem Brusom 4smin  15Aug, 2017 BiMpogovoriz GaSperiem B.. i (I Get
Podcasting > 037: BIMpogovori z Borutom Hafnerjem S4mn  15Aug,2017  BiMpogovoriz Borutom Haf... i [l Get v
©BiMpogovorisi 5
3 036: BIMpogovori z Gregorjem Kraljem S5min  1Aug, 2017 BIMpogovori z Gregorjem K... i [ Get |~
o =
4 035: BIMpogovori z Markom Zgavcem 47 min 18 Jul, 2017 BIMpogovori z Markom Zga. i LT Get v
034: BIMpogovori z Gorazdom Rajhom 52 min 4 Jul, 2017 BIMpogovori z Gorazdom R. i L Get v
LINKS 6 033: BIMpogovori z Matjazem Sajnom 44min  204un, 2017  BIMpogovoriz Matjazem Sa.. i [l Get v
Website 7 032: BIMpogovori z Danijelom Reboliem 1hr22min 6 Jun, 2017 BIMpogovori z Danijelom R... i [ Get |~
Report a Concern
3 031: BIMpogovori z Dejanom Semicem 56min  23May, 2017  BIMpogovori z Dejanom Se... i [ Get |~
9 030: BIMpogovori z Iztokom Zabreznikom 1 hr 20 min 9 May, 2017 BIMpogovori z Iztokom Zab. [ ] Get v
10 029: BIMpogovori so stari eno leto §7min 25 Apr, 2017 BIMpogovori so stari eno leto i [ Get v
028: BIMpogovor z Martinom Lahom Thrsmin  11Apr,2017  Oddajapodcasta BMpogov.. i | et [~
~—022. BiMnagosari s Peliom Muancyifem, Lo 20N P07 Ot B e G

Slika 3 « BIMpogovori v knjiznici iTunes.
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eve < in] (0}

= [E3YouTube bimpogovori

B@M BIMpogovori

15 subscribers

HOME

Uploads  PLAY ALL

# youtube.com

Morda je Se najbolj zanimivo Stevilo prenosov

= datotek mp3, ki jih je bilo 2233 (slika 6, sredi-

‘ na). Pritem je treba Se enkrat opozoriti, da so

Stevilke prenosov zaradi narave tehnologije

najverjetneje podcenjene, a tudi te kazejo, da

ima vsaka oddaja v povprecju priblizno 60
poslusalcev.

SUBSCRIBED 15 @ P 3.4 Hitra Vprﬂ§€|nju

V okviru sheme podkasta gostje odgovarjajo
tudi na tri hitra vpradanja, ki so vedno ista, po
toliko oddajah pa Ze kazejo dologeno sliko

= i - e N e
BIM | s BEM | n== BEM ==

039 Biv; ori 2 Mat 038 vy Gasperjem B n 037
e s 45:21 ==

039 BIMpogovori z Matejo 038 BIMpogovori 037
Matko

Borutom

by == BiM : stanja BIM-a v Sloveniji.

036 035

54:53 [ el 47:33

(Gasperjem Brusom Hafnerjem

5 views - 1 week ago 9 views + 3 weeks ago 6 views - 1 month ago

o g5 Stpoacnz ke 3.4.1 Programi BIM

Slika 4 « YouTube kanal BIMpogovori.

Sode& po odgovorih prefeklih gostov, se med
programi BIM v Sloveniji najbolj uporabljata
Autodesk Revit in ARCHICAD, pojavila pa se
je Se kopica drugih imen (slika 7, zgoraj).

Stevilo naroénikov na podkast BIMpogovori

60

40

20

Zanimivo je, da je dojemanje, kaj je BIM-pro-
gram, zelo Siroko in precej odvisno od vioge,
ki jo v gradbenem procesu gost opravlja. Med
programe BIM je marsikateri gost namreg Zelel
uvrstiti fudi Microsoft Excel.

3.4.2 Definicija BIM-a
Ceprav je bilo vprasanje, kako gostje dojemajo

april 2016

maj 2016

junij 2016

julij 2016
avgust 2016
oktober 2016
decdmber 2016

september 2016

januar 2017

M v krafici BIM, zamisljeno v prvi vrsti kot Sala,
se je izkazalo, da ni odveg, saj BIM dojemamo
res popolnoma drugace (slika 7, spodaj levo).
Ceprav se je najved gostov strinjalo, da je BIM

februar 2017
marec 2017
april 2017
maj 2017
junij 2017
julij 2017
avgust 2017

september 2017

Slika 5 « Stevilo naroénikov na podkast BIMpogovori.

« vir RSS kaze zgolj pot do datofeke z vsebino
(zvoéna, video- ali druga datoteka);

e Stevilo  prenosov ni pravi  kazalnik
posluSanosti, saj nekateri odjemalci omo-
gocajo prefocno poslusanje:

« Stevilo naroénikov je teZko dolo€iti, saj vir
RSS fega ne omogoca.

Kljub temu je z uporabo posredniske storitve

do pravega vira RSS ter Stevilom naroénikov na

YouTubu mozno oceniti, koliko so BIMpogovori

uspesni. Slika 5 prikazuje rast in nihanje Stevila

naroénikov na podkast. Kot lahko vidimo, Ste-
vilo naroénikov raste, frenutno pa se je ustalilo

okoli Sfevilke 60.

Podobno je mogoce oceniti tudi druge para-

mefre, poznane iz analitike spletnih stro-

ni (slika 6). Tako je imelo dosedanjih 39
oddaj skupno kar 3253 unikatnih ogledov, kar
pomeni, da si je v povpre¢ju vsako podstran
posamezne oddaje ogledalo 83 obiskovalcev
spletne strani (slika 6, zgoraj). Pri tem je zo-
nimivo, da je Stevilo zadetkov na spletni strani
vztrajno naradéalo vse do polefja, ko se je rast
priakovano nekoliko ustavila (slika 6, spodaj).

v prvi vrsti proces, pa se ni tezko strinjati, da je
lahko fudi samo model, lahko ga dojemamo
kot sodelovanje, lahko pa tudi kof kulfuro ali

120
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500
400
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Stevilo ogledov

Skupno Stevilo ogledov: 3253 (39 oddaj)
Povpredno Stevilo ogledov na oddajo: 83

Skupno étevilo prenosov: 2233 (39 oddaj)
Povprecno Stevilo prenosov na oddajo: 57

Stevilo zadetkov

april 2016

maj 2016

junij 2016
julij2016
avgust 2016
september 2016
oktober 2016
decdmber 2016
januar 2017
februar 2017
marec 2017
april 2017

maj 2017

junij 2017
julij2017
avgust 2017
september 2017

Gradbeni vestnik « letnik 67 < januar 2018

Slika 6 « Graf Stevila unikatnih ogledov spletne strani BIMpogovori (zgoraj), graf posameznih
zadetkov (spodaj) in graf Stevila prenosov datotek mp3 (sredina).



BIMPOGOVORI: PODKAST O INFORMACIJSKEM MODELIRANJU ZGRADB IN INFORMACIJSKO-KOMUNIKACIJSKIH TEHNOLOGIJAH V GRADBENISTVU * Robert Klinc, Matevz Dolenc

celo filozofijo. BIM Se najbolj definira odgovor
enega od gosfov, ki je dejal, da je to digita-
lizacija gradbene panoge (DGP). 20

3.4.3 Odprti/zaprti BIM 10 -

Velika ve€ina gostov je soglasala, da je edini . -

pr?’"' pristop k B,lM'U fak, ki J"? ¢im bol| Odpﬁ ° Revit ~ ARCHICAD ALLPLAN AutoCAD Cwil3D  Plateia  Buiding DDS-CAD
(slika 7, spodaj desno). Kljub femu velja Explorer
razmisliti, ali je tako fudi v praksi. V splodnem
res velja konsenz, da je edina prava smer
tista, ki gre proti odprtemu BIM-u, a v praksi
inZenirji mnogokrat ugotavljajo, da je, vsaj
za zdaj, v izognitev marsikateri nevSe¢nosti
bolje ostati znotraj sistema enega ponudnika
programske opreme. Krivdo za to lahko pripi-
Semo predvsem hudo povréni implementaciji
vmesnikov IFC v programsko opremo vecine
proizvajalcev.

20 Uporaba BIM-programov

Salibri  SketchUP

20 “M" kot model, proces, upravljanje, ... 20 OpenBIM

Proces Model  Upravijanje Filozofija  Kultura DGP  Sodelovanje

Slika 7  Rezultati odgovorov na hitra vpraSanja, hitp://bimpogovori.si/vprasanja.

voju in fudi novostih s podrogja informacijskega
modeliranja zgradb v Sloveniji pa tudi SirSe. Na
Zalost so u€inki v vedini statistiéno nemerljivi,
ne pa fudi zanemarljivi.

V Clanku je predstavijen sodoben pristop k
osvetlitvi kompleksnega strokovnega podrodja,
v tem primeru informacijskega modeliranja
zgradb, ki je namenjen tako strokovni kot tudi
laiéni javnosti. V ta namen je bila uporabliena
forma razmeroma nove tehnologije, imenovane
podkast. Prednost podkasta je predvsem v tem,

da omogoca dostop do vsebin neodvisno od
naprave in operacijskega sistema, je lokacijsko
in ¢asovno neodvisen, obenem pa nima vno-
prej definirane in frdo doloGene forme.

Odzivi kazejo, da je podkast BIMpogovori
opravil (in $e opravlja) pomembno viogo pri
ozavescanju strokovne javnosti o pomenu, raz-

Prihodnost podkasta $e ni dokonéno zacrtana.
Ce so doslej prevladovali predvsem sprosceni
pogovori obeh avforjev z gosti, v drugem letu
obstoja podkasta razmiljava fudi o drugaénih
formatih. Ceprav je nacrtov in izzivov $e dovolj
ter da mofivacija ni sporna, pa bi si Zelela ve¢
konkretnih odzivov strokovne javnosti.
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Z NOVIMI TEHNOLOGIJAMI ODSLEJ LAZJE DO
UGINKOVITEGA GISGENJA VODA IN ZRAKA Z 0ZONOM

)

Vet kot 80 udelezencev iz vse Slovenije je v uvodu pozdravila dr. Marjeta Strazar, direktorica JP CGN Domzale-Kamnik, predavanji pa sta prispevali Katja
Vozel iz podjetja IMP Tehnologija vode in llaria Azzara, predstavnica Svedskega podjetja Primozone.

V Javnem podjetju Centralna Cistilna naprava
Domzale-Kamnik so 19. okfobra 2017 pripravili
strokovno izobrazevanje na femo u€inkovite upo-
rabe ozona pri ¢iS¢enju industrijske in komunalne
odpadne vode, procesih priprave pitne in ¢i¢enju
bazenske vode fer pri odpravijonju smradu v
predelovalni industriji. Ta iziemno oksidativni plin
je namre¢ Gedalje bolj dosfopen in ga je mogoce
pri obdelavi vode ali zraka uporabiti za koristno
tehnoloSko reSitev. Na izobrazevanju so pred-
sfavili nekaj primerov uporabe ozona v praksi
ter poudarili njegove prednosti v primerjavi z
prvenstveno namenjeno upravljavcem in nad-
zornikom Eistilnih naprav ter vodovodnih sistemov
pa tudi tehnologom, projektantom in izvajalcem,
ki redno spremljajo novosti za morebitno upo-
rabo naprednih tehnologij v svoji dejavnosti. O
moznostih ¢is¢enja vode ali zraka z ozonom so
se seznanili fudi predstavniki podijetij, obéin fer
strokovnih okoljskih in viadnih sluzb. Predstavitev
uporabe ozona je pripravilo podjetie IMP Teh-
nologija vode, s svojimi fehnoloSko dovrSenimi
generaforji pa se je predstavilo Se inovativno
Svedsko podijetje Primozone, ki bo na obmodju EU
skladno z direktivo eno izmed klju¢nih ponudnikov
opreme za proizvodnjo ozona.

obvladovanju smradu ni nova, saj jo zaradi ugin-
kovitosti uporabljamo Ze skoraj 120 let, vendar je
doslej veljala za iziemno drago. Nove in inovativne
reSitve odpirajo nove in cenovno bolj priviagne
padne vode fer kopalnih voda in pri obvliadovanju
neprijetnega vonja v industriji in bioplinarnah.
Ozon imenujemo tudi trikisik, saj je sestavljen
iz treh atomov kisika. Pri sobni temperaturi ga
zaznamo kot svetlomodri plin z znagilnim ostfrim
vonjem, v majhnih koli¢inah pa ga zaznavamo
kot sveZ vonj. Je mocan oksidant in je v manjSih
koncentracijah prisofen povsod v naravi, najvegja
koncentracija pa je v stratosferi, kjer prestreza in
absorbira Skodljive UV-Zarke iz sonca. Njegova go-
stota pri 0 °C je 2,14 kg/m3, topnost v vodi je 1,05
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g/, vrelis€e ima pa pri =111,9 °C. Ozon iz kisika v
naravi nastaja ob prisotnih virih energije, na primer
med nevihtami, v bliZini slapov ali v gozdovih, v
pisarnah pa tudi v blizini laserskih tiskalnikov.
Ozon je precej mocnejsi od klora in ga uporablja-
mo za unievanje bakterij in virusov v vodi. Ugink-
ovit je kot algicid, amebicid, bakfericid, dezodorant
in koagulant, kot razstrupljevalno ali dezinfekcijsko
sredstvo pa fudi kot fungicid ali viricid. Z njim je
mogoce odstranjevati raztopljene trdnine ali delce,
uporaben je fudi kof oksigenafor in mehcalno
sredstvo. Uinkovito lahko reagira na kovine, zlasti
na Zelezo in mangan, ali pa reagira z minerali, kot
so na primer barvila. Uporaben je za izboljSanje
okusa in vpliva na motnost pri pripravi organskih
ali anorganskih snovi za filtracijo.

Kljub njegovim Sfevilnim prednostim je treba pri
proizvodnji ozona upostevati ve¢ dejavnikov in
pred njegovo uporabo za vsak posamezen primer
predhodno izdelati usirezne Studije. Tako ozon na
primer ne odpravlja trdote vode, z njim ni mogoce
uniCiti nekaterih pesticidov iz sintefiziranih snovi,
kar zahteva dodatne postopke ¢iS¢enja s pomog-
jo filtracije, pri tem pa je freba biti pazljiv, saj so
nekatere snovi v oksidiranem stanju Skodljive za
zdravje ljudi.

Topnost ozona v vodi je fudi veliko boljSa od fop-
nosti kisika. Z naras¢anjem temperature fopnost
ozona pada, z ve€anjem kisika pa nara$¢a. Za
ozon velja, da ga je treba proizvajati neposredno
na mestu uporabe. Ko ozon doziramo v vodo, je
freba plin razbiti na ¢im manjSe mehuréke. Ozon
je lahko zaradi svojih moc¢nih oksidativnih lastnosti
iziemno ucinkovit pri pripravi bisfre, okusne in s
kisikom bogatejSe pifne vode, saj s procesom
ozonacije lahko nadomestimo proces kloriranja.
Ozon se uporablja fudi pri odpravijanju smradu,
ki ga povzroCajo spremembe temperature ali
dologene koncentracije snovi v odpadnem plinu,
za beljenje oblagil v teksfilni industriji ali za raz-
barvanje odpadne vode, pa tudi za uniCevanje
mikroonesnazevalcev, saj povzroca biorazgradi-

ga je mogoce pred &rpanjem vbrizgati v vriine.

0zon v vodi zmanjSuje koli¢ine olja, bencina, nafte,
naftalenov in drugih zdravju Skodljivih snovi.
Svedsko podietie Primozone, ki je od leta 2003 v las-
ti norveSkega industrijskega podijetja Westfal-Larsen
Technology, je danes prisotno na pefih kontinentih in
s svojimi reSitvami oskrbuije Stevilne partnerje v 40
drZavah svefa. Svoje izkunje z novimi fehnologijami
v skladu s standardi kako-vosti nadgrajujejo Ze od
leta 2000, med njihovimi zadovoljnimi uporabniki pa
so upravljavci Gistilnih naprav pri ¢is¢enju odpadnih
voda fer upravljavci sistemov za pripravo pitne vode.
Tako so v zadnjem desetletju na frziS€u prepoznavni
po proizvodnji iziemno mocnih, kompleksnih in
robustnih ozonaforjev, ki predstavijajo drugo teh-
noloko generacijo za proizvodnjo 0zona in imajo z
vi§jo koncentracijo ozona do 7-krat vijo proizvodno
kapaciteto kot konkurencne resitve.

Ozonatorji so sestavljeni iz dveh delov fer so izde-
lani iz nerjavnega jekla in anodiziranega aluminija.
Za proizvodnjo ozona uporabniki lahko uporabijo
enega ali ve¢ v sestavu zaporedno vezanih ozo-
natorjev, odvisno od potfreb in obsega priprave
vode. Naprava zavzame malo prostora in jo je
mogoce enostavno postaviti v katerikoli prostor ter
jo po potrebi dopolniti z novimi enotami glede na
potrebe uporabnika. V nasprotju s tradicionalnimi
napravami nove generatorje ozona odlikuje vrsta
prednosti, kot so kompaktnost in modularnost
naprave, neprekinjeno delovanje ob morebitnem
izpadu posameznega modula fer visoka uéinko-
vifost proizvodnje ozona, ne nazadnje pa tudi
nizka poraba elekiriéne energije pri delovanju v
nacinu stand-by, enostavna zamenjava kljuénih
elemenfov in dolga doba delovanja. Njihovi gene-
raforji se hkrafi ponasajo z najmanjSim ogljicnim
odtisom na trgu, vrednost naloZzbe v opremo
pa je cenovno veliko bolj priviaéna, kot velja za
investicijo v tradicionalno tehnologijo. Z njimi je
Ze opremljena marsikatera Gistiina naprava na
Finskem, NorveSkem in v Angliji, v Luksemburgu
pa njihove generatorje ozona uspesno uporabljajo
pri pripravi pitne vode.

MiSa Hrovat
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